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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (UE) NR 996/2010

z dnia 20 pazdziernika 2010 r.

w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym
oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot

1. Niniejsze rozporzadzenie ma na celu poprawe bezpieczenstwa
lotniczego poprzez zapewnienie w Europie wysokiego poziomu skutecz-
no$ci, starannosci i wysokiej jakosci badania zdarzen lotniczych,
ktorego jedynym celem jest zapobieganie wypadkom i incydentom
w przysztosci bez orzekania co do winy lub odpowiedzialnosci,
w tym poprzez ustanowienie Europejskiej Sieci Organoéw ds. Badania
Zdarzen Lotniczych w Lotnictwie Cywilnym. Rozporzadzenie zawiera
takze przepisy odnoszace si¢ do terminowej dostgpnosci informacji
dotyczacych wszystkich 0séb i towarow niebezpiecznych znajdujacych
si¢ na pokladzie statku powietrznego biorgcego udziat w wypadku. Ma
ono takze na celu wzmocnienie pomocy udzielanej ofiarom wypadkow
lotniczych oraz cztonkom ich rodzin.

2. Uznaje sig, ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia do portu
lotniczego na Gibraltarze pozostaje bez uszczerbku dla odpowiednich
stanowisk prawnych Kroélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Krodlestwa
Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej w sporze dotyczacym zwierz-
chnictwa nad terytorium, na ktérym znajduje si¢ ten port lotniczy.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,,wypadek” oznacza zdarzenie zwigzane z ecksploatacja statku
powietrznego, ktory w przypadku zatogowego statku powietrznego
odbywa si¢ od momentu wej$cia na poklad statku powietrznego
jakiejkolwiek osoby z zamiarem odbycia lotu az do opuszczenia
poktadu przez te osoby, lub, w przypadku bezzatlogowego statku
powietrznego, odbywa si¢ od momentu, gdy statek powietrzny jest
gotowy do ruchu w celu wykonania lotu az do czasu jego zatrzy-
mania na koniec lotu i wylgczenia uktadu napgdowego, w ktorym:

a) osoba znajdujgca si¢ na poktadzie statku powietrznego poniosta
$mier¢ lub odniosta powazne obrazenia w nastgpstwie:

— przebywania na poktadzie statku powietrznego, lub

— bezposredniego kontaktu z jakakolwiek czgscig statku
powietrznego, wilaczajac czeSci, ktore zostaly od statku
powietrznego odtaczone, lub

— bezposredniego dziatania podmuchu silnika statku powietrz-
nego,
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z wyjatkiem przypadkow, kiedy obrazenia sg skutkiem przyczyn
naturalnych, samookaleczenia lub zostaly zadane przez inne
osoby, lub kiedy osoba doznata obrazef, ukrywajac si¢ poza
obszarami zwykle dostgpnymi dla pasazeréw lub czlonkow
zalogi; lub

b

~

statek powietrzny doznaje uszkodzenia lub doszto do znisz-
czenia jego elementu konstrukcyjnego w stopniu zagrazajacym
jego wytrzymatosci konstrukcyjnej, osiggom lub wiasciwosciom
sterowniczym 1 w normalnych okoliczno$ciach niezbedna
bylaby powazna naprawa lub wymiana uszkodzonego elementu,
z wyjatkiem niesprawnosci lub uszkodzen silnika, w przypadku
kiedy uszkodzenie ogranicza si¢ do samego silnika (w tym jego
oston lub akcesoriow), smigiet, koncowek skrzydet, anten, sond,
topatek, opon, hamulcow, kot, owiewek, paneli, klap podwozia,
wycieraczek, poszycia statku powietrznego (takich jak matych
wgniecen lub dziur) lub niewielkich uszkodzen topat wirnika
nosnego, topat wirnika ogonowego, podwozia oraz tych spowo-
dowanych przez grad lub zderzenie z ptakiem (w tym dziur
w ostonie anteny radiolokatora); lub

c) statek powietrzny zagingt lub dostep do niego jest catkowicie
uniemozliwiony;

2) ,petnomocny przedstawiciel” oznacza osob¢ wyznaczong przez
panstwo na podstawie jej kwalifikacji do udzialu w badaniu
zdarzenia lotniczego przeprowadzanym przez inne panstwo. Petno-
mocny przedstawiciel wyznaczony przez panstwo cztonkowskie jest
przedstawicielem organu ds. badania zdarzen lotniczych;

3) ,,doradca” oznacza osob¢ wyznaczong przez panstwo na podstawie
jej kwalifikacji do pomocy petnomocnemu przedstawicielowi biora-
cemu udzial w badaniu zdarzenia lotniczego;

4) ,przyczyny” oznaczaja dzialania, niedopatrzenia, wydarzenia,
warunki lub potgczenie tych czynnikow, ktore doprowadzity do
zaistnienia wypadku lub incydentu; okreslenie przyczyn nie skut-
kuje orzeczeniem winy lub stwierdzeniem odpowiedzialnosci admi-
nistracyjnej, cywilnej lub karnej;

5) ,uraz $miertelny” oznacza uraz doznany przez osobe¢ uczestniczaca
w wypadku, jesli jego skutkiem jest Smier¢ osoby w ciggu 30 dni
od dnia wypadku;

6) ,rejestrator parametréow lotu” oznacza kazdego rodzaju urzadzenie
rejestrujace zainstalowane w statku powietrznym w celu utatwienia
badania wypadkdw/incydentow;

7) ,.incydent” oznacza zdarzenie inne niz wypadek zwigzane z eksploa-
tacjg statku powietrznego, ktére ma wplyw lub mogloby mieé
wplyw na bezpieczenstwo lotow;

8) ,,miedzynarodowe normy i zalecane praktyki” oznaczaja mi¢dzyna-
rodowe normy i zalecane praktyki dotyczace badan wypadkéw
1 incydentdéw lotniczych przyjete zgodnie z art. 37 konwencji chica-
gowskiej;
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9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

,,0soba nadzorujaca badanie” oznacza osobg, ktdrej powierzono, na
podstawie jej kwalifikacji, odpowiedzialnos¢ za organizacje i prze-
prowadzenie badania zdarzenia lotniczego oraz nadzoér nad nim;

»operator” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng eksploatujaca
lub oferujacg eksploatacj¢ co najmniej jednego statku powietrznego;

»zaangazowana osoba” oznacza wilasciciela, cztonka zatogi, opera-
tora statku powietrznego biorgcego udzial w wypadku lub
powaznym incydencie; jakgkolwiek osobe zaangazowang w obstuge
techniczng, projekt, produkcje tego statku powietrznego lub w szko-
lenie jego zatogi; jakgkolwiek osob¢ zaangazowang w prowadzenie
kontroli ruchu lotniczego, dostarczanie informacji dotyczacych lotu
lub dostarczanie ustug lotniskowych, ktéra $wiadczyla ustugi dla
danego statku powietrznego, pracownikow Kkrajowego organu
lotnictwa cywilnego lub pracownikéw EASA;

»raport wstepny” oznacza komunikat wykorzystywany w celu
niezwlocznego rozpowszechniania informacji uzyskanych w poczat-
kowym stadium badania;

»cztonkowie rodzin” oznaczaja najblizsza rodzing lub najblizszych
cztonkéw otoczenia lub inne osoby zwigzane blisko z ofiarg
wypadku, zgodnie z prawem krajowym majacym zastosowanie do
ofiary;

»badanie zdarzenia lotniczego” oznacza proces przeprowadzany
przez organ ds. badania zdarzen lotniczych w celu zapobiegania
wypadkom i incydentom, obejmujacy gromadzenie i analizg¢ infor-
macji, wycigganie wnioskow, tgcznie z ustaleniem przyczyny lub
przyczyn zdarzenia lub okolicznosci sprzyjajacych jego zaistnieniu,
oraz, w stosownych przypadkach, formutowanie zalecen dotycza-
cych bezpieczenstwa,

»zalecenie dotyczace bezpieczenstwa” oznacza propozycj¢ organu
ds. badania zdarzen lotniczych, w oparciu o informacje wynikajace
z badania zdarzenia lotniczego lub innych Zrddel, takich jak analizy
bezpieczenstwa, majacg na celu zapobieganie wypadkom i incyden-
tom;

»~powazny incydent” oznacza incydent obejmujacy okolicznosci
wskazujace, ze wystgpilo duze prawdopodobienstwo zaistnienia
wypadku, zwigzany z eksploatacja statku powietrznego oraz ktory,
w przypadku zatogowego statku powietrznego, odbywa si¢ od
momentu wejscia na poktad statku powietrznego jakiejkolwiek
osoby z zamiarem odbycia lotu az do opuszczenia poktadu przez
te osoby, lub, w przypadku bezzatogowego statku powietrznego,
odbywa si¢ od momentu, gdy statek powietrzny jest gotowy do
ruchu w celu wykonania lotu az do czasu jego zatrzymania na
koniec lotu i wylgczenia gtownego uktadu napgdowego. Wykaz
przyktadow powaznych incydentéw zawiera zatacznik;

»powazny uraz” oznacza uraz doznany przez osobg uczestniczacg
w wypadku, w wyniku ktorego:
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a) nastapita koniecznos$¢ hospitalizacji przez okres dluzszy niz 48
godzin, ktorej poczatek nastgpuje w ciggu siedmiu dni od dnia
zaistnienia urazu;

b) nastgpito ztamanie jakiejkolwiek kosci (wylaczajac drobne
ztamania ko$ci palcéw u rak i nog lub nosa);

c) powstaly rany szarpane powodujace silny krwotok lub uszko-
dzenie nerwow, migsni lub Sciggien;

d) wystapity uszkodzenia jakiegokolwiek organu wewnetrznego;

e) powstaly oparzenia drugiego lub trzeciego stopnia lub jakiekol-
wiek oparzenia obejmujace ponad 5 % powierzchni ciata;

f) stwierdzono narazenie na dzialanie szkodliwych substancji lub
szkodliwego promieniowania.

Artykut 3
Zakres stosowania
1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do badania zdarzen lotniczych
majacych charakter wypadkéw i powaznych incydentow:

a) zaistniatych na terytoriach panstw cztonkowskich, do ktérych maja
zastosowanie Traktaty, zgodnie z mi¢dzynarodowymi zobowigza-
niami panstw czlonkowskich;

b

~

w ktorych udziat biorg statki powietrzne zarejestrowane w panstwie
cztonkowskim lub eksploatowane przez przedsigbiorstwo z siedziba
w jednym z panstw cztonkowskich i ktére zaistnialy poza terytoriami
panstw cztonkowskich, do ktorych majg zastosowanie Traktaty,
w przypadku gdy badanie takie nie jest przeprowadzane przez inne
panstwo;

¢) w odniesieniu do ktorych panstwo czlonkowskie jest uprawnione
zgodnie z migdzynarodowymi normami i zalecanymi praktykami
do wyznaczenia pelnomocnego przedstawiciela do udziatu w badaniu
jako przedstawiciel panstwa rejestracji, panstwa uzytkownika,
panstwa konstruktora, panstwa producenta lub panstwa zapewniaja-
cego informacje, zaplecze lub ekspertow na wniosek panstwa prze-
prowadzajacego badanie;

d) w odniesieniu do ktorych panstwo cztonkowskie, majace szczegdlny
interes z racji ofiar wérod swoich obywateli lub powaznych obrazen,
ktorym obywatele ci ulegli, uzyskuje zgode panstwa przeprowadza-
jacego badanie na mianowanie eksperta.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ takze do kwestii zwigzanych
z terminowg dostepnoscig informacji dotyczacych wszystkich o0sob
i towarow niebezpiecznych znajdujacych si¢ na pokladzie statku
powietrznego bioracego udziat w wypadku oraz z pomoca ofiarom
wypadkow lotniczych oraz cztonkom rodzin tych osob.

3. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do badania zdarzen
lotniczych majacych charakter wypadkéow 1 powaznych incydentow
z udziatlem statku powietrznego bioracego udzial w akcjach wojsko-
wych, celnych, policyjnych lub podobnych, z wyjatkiem przypadku,
gdy dane panstwo cztonkowskie postanowi inaczej zgodnie z art. 5
ust. 4 1 ustawodawstwem krajowym.

Artykut 4
Organ ds. badania zdarzen lotniczych

1. Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia przeprowadzenie lub
nadzorowanie badania zdarzen lotniczych, bez ingerencji z zewnatrz,
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przez staly krajowy organ ds. badania zdarzen lotniczych (,,organ ds.
badania zdarzen lotniczych”), ktory jest w stanie niezaleznie przeprowa-
dzi¢ pelne badanie zdarzenia lotniczego, albo samodzielnie, albo
w ramach porozumien z innymi organami ds. badania zdarzen lotni-
czych.

2. Organ ds. badania zdarzen Ilotniczych jest niezalezny pod
wzgledem funkcyjnym w szczegdlnosci od wiadz lotniczych odpowie-
dzialnych za zdatno$¢ do lotu, certyfikacje, operacje lotnicze, obshuge
techniczng, licencjonowanie, kontrol¢ ruchu lotniczego lub dziatalno$é
lotnisk oraz, ogdlnie, od jakiejkolwiek innej strony lub podmiotu,
ktorych interesy lub zakresy dziatania moglyby wchodzi¢ w konflikt
z zadaniem powierzonym organowi ds. badania zdarzen lotniczych
lub mie¢ wpltyw na jego obiektywnos¢.

3. Organ ds. badania zdarzen Ilotniczych, prowadzac badanie
zdarzenia lotniczego, nie wystepuje do nikogo o instrukcje ani tako-
wych nie przyjmuje oraz ma nieograniczone uprawnienia do prowa-
dzenia badania zdarzenia lotniczego.

4.  Dzialania powierzone organowi ds. badania zdarzen lotniczych
mozna rozszerzy¢ na zbieranie i analiz¢ informacji zwigzanych z bezpie-
czenstwem lotniczym, w szczegolnosci do celow zapobiegania wypad-
kom, w zakresie, w jakim dzialania te nie wplywaja na jego niezalez-
no$¢ ani nie naktadajg na niego odpowiedzialnoéci w sprawach regula-
cyjnych, administracyjnych lub zwigzanych ze standaryzacja.

5. W celu informowania spoleczenstwa o ogélnym poziomie bezpie-
czenstwa lotniczego corocznie na szczeblu krajowym publikuje si¢ spra-
wozdanie ze stanu bezpieczenstwa. W analizie tej nie ujawnia si¢ zrodet
informacji poufnych.

6. Organ ds. badania zdarzen lotniczych otrzymuje od odpowied-
niego panstwa cztonkowskiego s$rodki konieczne do wykonywania
swoich zadan w sposob niezalezny oraz ma mozliwo$¢ uzyskania odpo-
wiednich zasobow do realizacji tego celu. W szczegolnoscei:

a) szef organu ds. badania zdarzen lotniczych lub — w przypadku
organu pehigcego rézne funkcje — szef jego dziatu lotniczego ma
doswiadczenie i kompetencje w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego, ktore pozwalaja mu wykonywac zadania zgodnie z niniej-
szym rozporzadzeniem i prawem krajowym;

b) inspektorzy maja przyznany status zapewniajacy im niezbg¢dne
gwarancje niezaleznosci;

c) organ ds. badania zdarzen lotniczych dysponuje co najmniej jedng
osobg dyspozycyjng i upowazniong do pelnienia funkcji osoby
nadzorujgcej badanie powaznych wypadkéw lotniczych;

d) organ ds. badania zdarzen lotniczych otrzymuje budzet, ktory umoz-
liwia mu wykonywanie swoich zadan;
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e) organ ds. badania zdarzen lotniczych ma do swojej dyspozycji
bezposrednio albo na zasadzie wspotpracy, o ktorej mowa w art.
6, lub na podstawie porozumien z innymi krajowymi organami lub
podmiotami, wykwalifikowanych pracownikéw i odpowiednie zaple-
cze, w tym biura i hangary pozwalajace na przechowywanie i analiz¢
badanych statkoéw powietrznych, znajdujacych si¢ w nich przed-
miotow oraz szczatkow statkow powietrznych.

Artykut 5

Obowiazek przeprowadzenia badania

1. Kazdy wypadek lub powazny incydent z udzialem statku
powietrznego, do ktdérego ma zastosowanie rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 ('), podlega badaniu zdarzenia
lotniczego w panstwie cztonkowskim, w ktéorym zaistnial wypadek lub
powazny incydent.

2. W przypadku gdy statek powietrzny, do ktdrego ma zastosowanie
rozporzadzenie (UE) 2018/1139, i ktory jest zarejestrowany w jednym
z panstw cztonkowskich, uczestniczy w wypadku lub powaznym incy-
dencie, ktorego miejsce nie moze by¢ definitywnie przypisane do tery-
torium jakiegokolwiek panstwa, badanie zdarzenia lotniczego przepro-
wadzane jest przez organ ds. badania zdarzen lotniczych panstwa czton-
kowskiego rejestracji.

3. Organ ds. badania zdarzen lotniczych okresla zakres badania
zdarzenia lotniczego, o ktorym mowa w ust. 1, 2 1 4, oraz procedure
przeprowadzania takiego badania, z uwzglednieniem konsekwencji
danego wypadku lub powaznego incydentu oraz spodziewanych
wnioskéw z tego badania mogacych mie¢ wplyw na poprawe bezpie-
czenstwa lotniczego.

4. Organy ds. badania zdarzen lotniczych mogg postanowi¢ o badaniu
incydentow innych niz te, o ktéorych mowa w ust. 1 1 2, a takze
wypadkéw lub powaznych incydentdéw innych typow statkow powietrz-
nych, zgodnie z prawem krajowym panstw czlonkowskich, jesli
spodziewajg si¢, ze moga wyciagna¢ z tego badania wnioski mogace
mie¢ wplyw na poprawe bezpieczenstwa lotniczego.

5. Na zasadzie odstgpstwa od wust. 1 i 2 niniejszego artykutlu
wlasciwy organ ds. badania zdarzen lotniczych moze postanowi¢, biorac
pod uwage spodziewane wnioski mogace mie¢ wplyw na poprawe
bezpieczenstwa lotniczego, o niewszczynaniu badania zdarzenia lotni-
czego, jezeli wypadek lub powazny incydent dotyczy bezzatogowego
statku powietrznego, w odniesieniu do ktdrego nie sa wymagane certy-
fikat lub deklaracja zgodnie z art. 56 ust. 1 i 5 rozporzadzenia (UE)
2018/1139, lub dotyczy zatogowego statku powietrznego o maksymalnej
masie startowej mniejszej lub réwnej 2 250 kg, i w ktérym nikt nie
odniost powaznych ani $miertelnych obrazen.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia

4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego
i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91
(Dz.U. L 212 z 22.8.2018, s. 1).
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6. Badania zdarzen lotniczych, o ktérych mowa w ust. 1, 2 i 4,
w zadnym razie nie mogg by¢ powigzane z orzekaniem o winie lub
o odpowiedzialnos$ci. Musza by¢ niezalezne, odrgbne w stosunku do
wszelkich postepowan sagdowych lub administracyjnych stuzacych orze-
czeniu o winie lub odpowiedzialno$ci oraz pozostawaé bez uszczerbku
dla nich.

Artykut 6

Wspélpraca pomiedzy organami ds. badania zdarzen lotniczych

1.  Organ ds. badania zdarzen lotniczych z jednego panstwa czton-
kowskiego moze poprosi¢ o pomoc organ ds. badania zdarzen lotni-
czych z innego panstwa czlonkowskiego. Jezeli w nastepstwie takiego
wniosku organ ds. badania zdarzen lotniczych zgodzi si¢ udzieli¢
pomocy, pomoc taka powinna by¢ w miar¢ mozliwosci $wiadczona
nicodptatnie.

2. Organ ds. badania zdarzen lotniczych moze — za obop6lng zgodg —
przekaza¢ zadanie przeprowadzenia badania wypadku lub powaznego
incydentu innemu organowi ds. badania zdarzen lotniczych i ulatwia
temu organowi proces badania zdarzenia.

Artykut 7

Europejska Sie¢ Organéw ds. Badania Zdarzen Lotniczych

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby krajowe organy ds.
badania zdarzen lotniczych stworzyly pomiedzy soba Europejska Sie¢
Organéw ds. Badania Zdarzen w Lotnictwie Cywilnym (,,Sie¢”),
ztozona z szefow organdw ds. badania zdarzen lotniczych w poszczegol-
nych panstwach cztonkowskich lub— w przypadku organu petnigcego
rozne funkcje — szefa jego dziatu lotniczego, lub ich przedstawicieli,
w tym przewodniczgcego wybranego sposrod tych osob na okres trzech
lat.

W ramach S$cistych konsultacji z czlonkami Sieci, przewodniczacy
sporzadza roczny program prac Sieci, ktory jest zgodny z celami i sposo-
bami ich osiggni¢cia okreslonymi odpowiednio w ust. 2 i 3. Komisja
przekazuje program prac Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. Prze-
wodniczacy sporzadza réwniez harmonogram spotkan Sieci.

2. Sie¢ ma na celu dalszg poprawe¢ jakosci badan prowadzonych
przez wlasciwe organy ds. badania zdarzen lotniczych oraz wzmoc-
nienie ich niezaleznosci. W szczegdlnosci wspiera ona wysokie stan-
dardy metod badawczych oraz szkolenia inspektorow.

3. Aby osiagnac cele okreslone w ust. 2, Sie¢ odpowiada w szczeg6l-
nosci za:

a) przygotowywanie propozycji i doradzanie instytucjom Unii we
wszystkich kwestiach zwigzanych z rozwojem i wdrazaniem unij-
nych strategii politycznych i1 przepisow zwigzanych z badaniem
zdarzen lotniczych i zapobieganiem wypadkom i incydentom;
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b) wspieranie wymiany informacji uzytecznych pod katem poprawy
bezpieczenstwa lotniczego i aktywne promowanie zorganizowanej
wspolpracy miedzy wlasciwymi organami ds. badania zdarzen lotni-
czych a Komisjg, EASA oraz krajowymi organami lotnictwa cywil-
nego;

c) koordynowanie i organizowanie, w stosownych przypadkach,
wzajemnych ocen, odno$nych dziatan szkoleniowych oraz
programow szkolen i podnoszenia kwalifikacji inspektorow;

d) promowanie najlepszych praktyk w zakresie badania zdarzen lotni-
czych, majac na celu opracowanie wspolnej metodologii Unii w tym
zakresie oraz sporzadzenie wykazu takich praktyk;

e) wzmocnienie mozliwosci badawczych organdéw ds. badania zdarzen
lotniczych, szczegdlnie poprzez rozwijanie i1 zarzadzanie Siecig
wspolnego korzystania z zasobow;

f) udzielenie, na wniosek organoéw ds. badania zdarzen lotniczych do
celow stosowania art. 6, odpowiedniej pomocy, w tym przedsta-
wienie wykazu inspektorow, wyposazenia i zasobow dostepnych
w innych panstwach cztonkowskich, mogacych ewentualnie pomoc
organom ds. badania zdarzen lotniczych, ktére prowadza badanie;

g) posiadanie dostepu do informacji zawartych w bazie danych, o ktorej
mowa w art. 18, i analizowanie zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w tej bazie, majac na celu okreslenie istotnych zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa o znaczeniu dla catej Unii.

4. Komisja regularnie informuje Parlament Europejski i Rad¢ o dzia-
falnosci Sieci. Parlament Europejski informowany jest takze kazdora-
zowo, gdy Rada Iub Komisja ztozy wnioski do Sieci.

5. Czlonkowie Sieci nie wystepuja do zadnych podmiotow
o instrukcje ani nie przyjmuja instrukcji, ktore moglyby mie¢ wpltyw
na niezalezno$¢ badania zdarzen lotniczych.

6. EASA w stosownych przypadkach jest zapraszana do udzialu
w roli obserwatora w spotkaniach Sieci. Sie¢ moze takze zapraszac
do udzialu w swoich spotkaniach obserwatoréw z organdéw ds. badania
zdarzen lotniczych z panstw trzecich lub innych odpowiednich eksper-
tow.

7.  Komisja aktywnie uczestniczy w pracach Sieci i otrzymuje od
Sieci konieczne wsparcie w kwestiach zwigzanych z wypracowywaniem
polityk i uregulowan Unii dotyczacych badania wypadkow w lotnictwie
cywilnym i zapobiegania im. Komisja udziela Sieci koniecznego wspar-
cia, w tym pomocy w przygotowywaniu i organizowaniu spotkan,
a takze w publikacji corocznego sprawozdania dotyczacego dziatalnoSci
Sieci. Komisja przekazuje sprawozdanie roczne Parlamentowi Europej-
skiemu i1 Radzie.

Artykul 8

Udzial EASA i krajowych wladz lotnictwa cywilnego w badaniu
zdarzen lotniczych

1. Organy ds. badania zdarzefn lotniczych, pod warunkiem ze spel-
nione jest wymaganie braku istnienia konfliktu interesow, zwracajg si¢
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do EASA i krajowych wladz lotnictwa cywilnego zainteresowanych
panstw cztonkowskich, w zakresie ich kompetencji, do wyznaczenia
przedstawiciela, ktory bedzie brat udziat:

a) jako doradca osoby nadzorujacej badanie zdarzen lotniczych,
o ktorym mowa w art. 5 ust. 1 i 2, prowadzonym na terytorium
jednego z panstw cztonkowskich lub miejscu, o ktorym mowa w art.
5 ust. 2, pod kontrolag osoby nadzorujacej badanie i wedlug jej
uznania;

b) jako doradca wyznaczony na mocy niniejszego rozporzadzenia do
wspierania pelnomocnego przedstawiciela lub pelnomocnych przed-
stawicieli z panstw czlonkowskich w jakimkolwiek badaniu zdarzen
lotniczych przeprowadzanym w panstwie trzecim, jezeli zwrocono
si¢ do organu ds. badania zdarzen lotniczych o oddelegowanie
zgodnie z migdzynarodowymi normami i zalecanymi praktykami
pelmomocnego przedstawiciela w celu przeprowadzania badania
wypadku oraz incydentu lotniczego z udzialem statku powietrznego
pod nadzorem pelnomocnego przedstawiciela.

2. Uczestnicy, o ktérych mowa w ust. 1, sg uprawnieni w szczeg6l-
nosci do:

a) udania si¢ na miejsce wypadku i zbadania szczatkow;

b) zaproponowania zakresu przestuchania oraz uzyskiwania informacji
od Swiadka;

¢) uzyskania kopii wszystkich stosownych dokumentéw i odpowiednich
informacji merytorycznych;

d) udzialu w odczytywaniu urzadzen rejestrujacych, z wyjatkiem nagran
glosu lub obrazu z kabiny pilotow;

e) udziatu w czynno$ciach badawczych poza miejscem wypadku, takich
jak analiza cze¢Sci, testy i symulacje, prezentacje techniczne oraz
spotkanie dotyczace postepdéw badania, z wyjatkiem spotkan maja-
cych na celu ustalenie przyczyn lub sformutowanie zalecen dotycza-
cych bezpieczenstwa.

3. EASA i krajowe wladze lotnictwa cywilnego ulatwiajg prowa-
dzenie badania, w ktorym uczestnicza, poprzez dostarczanie wymaga-
nych informacji, doradcéw i sprzgtu organowi ds. badania zdarzen lotni-
czych odpowiedzialnemu za badanie.

Artykut 9

Obowigzek powiadamiania o wypadkach i powaznych incydentach

1.  Kazda zaangazowana osoba, ktora wie o zaistnieniu wypadku lub
powaznego incydentu, niezwlocznie powiadamia o tym wilasciwy organ
ds. badania zdarzen lotniczych panstwa cztonkowskiego miejsca zdarze-
nia.
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2. Organ ds. badania zdarzen lotniczych niezwlocznie powiadamia
Komisj¢, EASA, Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAO), panstwa czlonkowskie i zainteresowane panstwa trzecie
zgodnie z migdzynarodowymi normami i zalecanymi praktykami o zaist-
nieniu wszystkich wypadkow i powaznych incydentéw, o ktorych zostat
powiadomiony.

Artykul 10

Udzial panstw czlonkowskich w badaniu zdarzen lotniczych

1.  Po otrzymaniu od innego panstwa czlonkowskiego lub panstwa
trzeciego powiadomienia o zaistnieniu wypadku lub powaznego incy-
dentu panstwa cztonkowskie bedace panstwami rejestracji, operatora,
konstruktora i producenta jak najszybciej informujg panstwo cztonkow-
skie lub panstwo trzecie, na ktorych terytorium zaistnial wypadek lub
powazny incydent, czy zamierzaja wyznaczy¢ petlnomocnego przedsta-
wiciela zgodnie z mig¢dzynarodowymi normami i zalecanymi prakty-
kami. Jezeli wyznaczono pelnomocnego przedstawiciela, podaje si¢
jego nazwisko i dane kontaktowe, a takze oczekiwang dat¢ jego przy-
bycia, w przypadku gdy zamierza on udac si¢ do panstwa, ktore wystato
powiadomienie.

2. Pelomocni przedstawiciele panstwa konstruktora sa wyznaczani
przez organ ds. badania zdarzen lotniczych dziatajacy w panstwie czton-
kowskim, na terytorium ktérego znajduje si¢ glowne miejsce prowa-
dzenia dziatalnosci posiadacza certyfikatu typu statku powietrznego
lub zespotu napedowego.

Artykut 11

Status inspektoréow ds. badania zdarzenia lotniczego

1. Osoba nadzorujaca badanie, po tym jak zostala wyznaczona przez
organ ds. badania zdarzen lotniczych i niezaleznie od jakiegokolwiek
postepowania karnego, jest uprawniona do podjecia $rodkéw niezbed-
nych do spetnienia wymogoéw badania zdarzenia lotniczego.

2. Niezaleznie od wszelkich obowigzkdéw zwigzanych z poufno$cia
przewidzianych w aktach prawnych Unii lub w prawie krajowym, osoba
nadzorujgca badanie ma w szczegdlnosci prawo do:

a) posiadania natychmiastowego, nicograniczonego i swobodnego
dostepu do miejsca wypadku lub incydentu, jak rowniez do statku
powietrznego, przedmiotow znajdujgcych si¢ w jego wnetrzu oraz
jego szczatkow;

b) zagwarantowania natychmiastowego ewidencjonowania dowodoéw
oraz kontrolowanego usuwania szczatkéw lub ich czesci do celow
badania lub analizy;

¢) uzyskania natychmiastowego dostepu do rejestratoréw parametrow
lotu, ich zawartosci 1 wszelkich innych odno$nych zapisow oraz do
kontroli nad nimi;

d) zwrocenia si¢ o przeprowadzenie pelnej sekcji zwlok osob, ktore
poniosty $mier¢, i do udziatu w niej oraz do uzyskania natychmias-
towego dostgpu do wynikow takich badan lub wynikow badan
pobranych probek;
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e) zwrocenia si¢ o badanie lekarskie os6b zaangazowanych w eksploa-
tacje statku powietrznego lub zbadanie probek pobranych od takich
0s6b oraz do uzyskania natychmiastowego dostepu do wynikow
takich badan;

f) wzywania i przestuchiwania §wiadkéw oraz zadania od nich infor-
macji lub dowodow istotnych dla badania zdarzenia lotniczego;

g) uzyskania swobodnego dostgpu do wszelkich istotnych informacji
lub dokumentéw bedacych w posiadaniu wiasciciela, posiadacza
certyfikatu typu, organizacji odpowiedzialnej za obstuge techniczna,
organizacji szkoleniowej, operatora lub producenta statku powietrz-
nego, wladz odpowiedzialnych za lotnictwo cywilne, EASA oraz
podmiotow odpowiedzialnych za shizby zeglugi powietrznej lub
dziatalno$¢ portow lotniczych.

3. Osoba nadzorujgca badanie przekazuje swoim ekspertom i dorad-
com, a takze pelnomocnym przedstawicielom, jak rowniez ich
ekspertom i doradcom, uprawnienia wymienione w ust. 2 w zakresie
niezb¢dnym do umozliwienia im skutecznego udzialu w badaniu
zdarzenia lotniczego. Uprawnienia te nie naruszajg praw osOb prowa-
dzacych badanie i ekspertow wyznaczonych przez organ odpowie-
dzialny za prowadzenie postgpowania karnego.

4.  Kazda osoba biorgca udzial w badaniu zdarzen lotniczych wyko-
nuje swoje obowiazki niezaleznie i nie wystgpuje o instrukcje ani ich
nie przyjmuje od nikogo, poza osobg nadzorujaca badanie lub petno-
mocnym przedstawicielem.

Artykut 12

Koordynacja badan

1. W przypadku wszczgcia takze postgpowania karnego osoba
nadzorujgca badanie zostaje o tym powiadomiona. W takiej sytuacji
osoba nadzorujaca badanie zapewnia identyfikowalno$¢ rejestratorow
parametréw lotu i wszelkich materiatow dowodowych i1 zachowuje
nadzér nad nimi. Organ prowadzacy postgpowanie karne moze wyzna-
czy¢ urzednika pochodzacego z tego organu, aby asystowat przy trans-
porcie rejestratorow parametréw lotu lub materiatow dowodowych do
miejsca ich odczytu lub badania. Jezeli badanie lub analiza mogtyby
spowodowa¢ modyfikacj¢, zmiang lub zniszczenie takich materiatow
dowodowych, wymagana jest uprzednia zgoda organdw prowadzacych
postepowanie karne, bez uszczerbku dla prawa krajowego. Nieuzyskanie
takiej zgody na warunkach zgodnych z uprzednimi ustaleniami,
o ktérych mowa w ust. 3, w rozsagdnym terminie i nie podzniej niz po
uplywie dwoch tygodni od otrzymania wniosku, nie uniemozliwia
osobie nadzorujgcej badanie przeprowadzenia badania lub analizy. Jezeli
organ prowadzacy postgpowanie karne ma prawo do zatrzymania wszel-
kich dowodow, osoba nadzorujagca badanie ma natychmiastowy
i nieograniczony dostgp do tego rodzaju dowodoéw i korzysta z nich.

2. Jezeli w trakcie badania zdarzenia lotniczego wychodzi na jaw lub
podejrzewa sie¢, ze wypadek lub powazny incydent zwigzany jest z aktem
bezprawnej ingerencji okreslonym w prawie krajowym, takim jak prawo
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krajowe dotyczace badan wypadkéw lotniczych, osoba nadzorujaca
badanie niezwlocznie informuje o tym wilasciwe organy. Z zastrzezeniem
art. 14 istotne informacje zgromadzone w trakcie badania zdarzenia lotni-
czego sg roOwniez niezwlocznie przekazywane tym organom, a na ich
wniosek mozliwe jest takze przekazanie odpowiednich materiatlow. Prze-
kazanie tych informacji i materialdw nie narusza prawa organu ds.
badania zdarzen lotniczych do kontynuowania badania zdarzenia lotni-
czego w porozumieniu z organami, ktérym ewentualnie przekazano
kontrole nad miejscem zdarzenia.

3.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby organy ds. badania zdarzen
lotniczych, z jednej strony, i pozostale organy, ktore moga by¢
wlaczone w dziatania zwigzane z badaniem zdarzenia lotniczego, takie
jak organy prowadzace postepowanie karne, organy lotnictwa cywilnego
i jednostki poszukiwawcze i ratunkowe, z drugiej strony, wspotpraco-
waly ze sobg dzigki zawartym wczesniej porozumieniom.

Porozumienia te sg zawierane w poszanowaniu niezalezno$ci organdw
ds. badania zdarzen lotniczych i umozliwiaja rzetelne i sprawne prowa-
dzenie badan technicznych. Wczeséniejsze ustalenia obejmuja nastgpu-
jace kwestie:

a) dostep do miejsca wypadku;
b) zabezpieczenie i dostgp do materiatbw dowodowych;

¢) raport wstepny i kolejne raporty dotyczace stadium kazdego poste-
powania;

d) wymiang informacji;
e) wilasciwe wykorzystywanie informacji z zakresu bezpieczenstwa;
f) rozwiazywanie konfliktow.

Panstwa czlonkowskie informuja o tych porozumieniach Komisje, ktora
przekazuje te informacje do wiadomosci przewodniczacemu Sieci,
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Artykul 13

Zachowanie dowodow

1. Panstwo czlonkowskie, na ktérego terytorium zaistnial wypadek
lub powazny incydent, jest odpowiedzialne za zapewnienie bezpiecz-
nego badania wszelkich dowodéw 1 podjecie wszelkich rozsadnych
dziatan w celu ochrony takich dowodow i bezpiecznego nadzorowania
statku powietrznego, znajdujacych si¢ w nim przedmiotow oraz jego
szczatkow w okresie, jaki moze okazaé si¢ konieczny do przeprowa-
dzenia badania zdarzenia lotniczego. Ochrona dowodow obejmuje
zachowanie — poprzez sfotografowanie lub innymi metodami — wszel-
kich dowodow, ktore moglyby zosta¢ usunigte, zatarte, utracone lub
zniszczone. Bezpieczne nadzorowanie obejmuje ochrone przed dalszymi
uszkodzeniami, dostgpem o0sob nieupowaznionych, kradzieza i zniszcze-
niem.

2. W oczekiwaniu na przybycie osob prowadzacych badanie
zdarzenia lotniczego nikt nie moze ingerowaé w stan miejsca wypadku,
pobiera¢ zadnych probek z miejsca zdarzenia, przemieszczaé statku
powietrznego, znajdujacych si¢ w nim przedmiotéw lub jego szczatkow,



02010R0996 — PL — 11.09.2018 — 002.001 — 14

pobiera¢ z nich probek i ich usuwac, z wyjatkiem przypadkow, gdy
dziatania takie mogg by¢ konieczne ze wzgledow bezpieczenstwa lub do
celéw niesienia pomocy osobom poszkodowanym lub za wyrazng zgoda
organdéw sprawujacych kontrolg nad miejscem oraz w miar¢ mozliwosci
W porozumieniu z organem ds. badania zdarzen lotniczych.

3. Wszelkie zaangazowane osoby podejmuja niezbgdne dziatania
stluzace zachowaniu dokumentéw, materialow i nagran zwigzanych ze
zdarzeniem, w szczeg6Olnosci w celu zapobiezenia skasowaniu nagran
rozmow i alarmow po przelocie.

Artykul 14

Zabezpieczenie szczegolnie chronionych danych

1. Nastepujacych dokumentdw nie udostgpnia si¢ i nie wykorzystuje
do celow innych niz badanie zdarzenia lotniczego:

a) wszelkich oswiadczen osob ztozonych przed organem ds. badania
zdarzen lotniczych w trakcie badania zdarzenia lotniczego;

b) zapisOw ujawniajacych tozsamo$¢ osob, ktore skladaty zeznania
w ramach badania zdarzenia lotniczego;

¢) informacji zebranych przez organ ds. badania zdarzen lotniczych,
ktére sa szczegdlnie chronione i majg charakter osobisty, w tym
informacji dotyczacych zdrowia poszczegdlnych osob;

d) materiatow, ktore pojawily si¢ w terminie pozniejszym w trakcie
badania, takich jak notatki, szkice, opinie sporzadzone przez inspek-
torow, opinie wyrazone w trakcie analizy informacji, w tym analizy
informacji z rejestratora parametrow lotu;

e) informacji i dowodow dostarczonych przez prowadzace badanie
osoby z innych panstw cztonkowskich lub panstw trzecich zgodnie
z migdzynarodowymi normami i zalecanymi praktykami, jezeli tego
wymaga ich organ ds. badania zdarzen lotniczych;

f) projektow wstepnych lub koncowych raportow lub oswiadczen
tymczasowych;

g) nagran glosu i obrazu w kokpicie i ich zapisow pisemnych oraz
nagran glosu z jednostek kontroli ruchu lotniczego, gwarantujac
réwniez, ze informacje niemajace znaczenia dla badania zdarzenia,
a w szczegblnosci informacje dotyczace zycia prywatnego, sg odpo-
wiednio chronione, bez uszczerbku dla ust. 3.

2. Nastepujacych zapisow nie udostgpnia si¢ i nie wykorzystuje do
celéw innych niz badanie zdarzenia lotniczego lub innych celow stuza-
cych poprawie bezpieczenstwa lotnictwa:

a) wszelkiej korespondencji pomiedzy osobami zaangazowanymi
w eksploatacje¢ statku powietrznego;

b) pisemnych lub elektronicznych nagran i zapisow pisemnych nagran
z jednostek kontroli ruchu lotniczego, w tym sprawozdan i wynikow
opracowanych do celow wewngtrznych;
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¢) pism przewodnich w sprawie przekazania zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa adresatowi przez organ ds. badania zdarzen lotni-
czych, jesli tego wymaga organ ds. badania zdarzen lotniczych
wydajacy zalecenie;

d) zgloszen o zdarzeniach sporzadzonych na mocy dyrektywy
2003/42/WE.

Zapisy z rejestratora parametréw lotu nie sg udostgpniane ani wykorzy-
stywane do celow innych niz badanie zdarzenia lotniczego, cele zdat-
nosci do lotu lub obstlugi technicznej, z wyjatkiem przypadkow, gdy
zapisy te sg pozbawione elementéw pozwalajacych na identyfikacj¢ lub
sa ujawniane zgodnie z procedurami zabezpieczajacymi.

3.  Niezaleznie od ust. 1 i 2, wymiar sprawiedliwosci lub organ
wlasciwy do podejmowania decyzji w sprawie ujawnienia zapisow
zgodnie z prawem krajowym moze jednak zdecydowac, ze korzysci
wynikajace z ujawnienia zapisow, o ktérych mowa w ust. 1 i1 2, do
innych celow zgodnych z prawem przewyzszaja negatywny krajowy
i mig¢dzynarodowy wplyw, jaki dziatanie to mogloby wywrze¢ na
biezace lub przyszite badanie zdarzen lotniczych. Panstwa cztonkowskie
moga zdecydowaé o ograniczeniu zakresu przypadkdéw, w ktorych
mozna podja¢ taka decyzj¢ o ujawnieniu, przy poszanowaniu aktow
prawnych Unii.

Pozwolenie na przekazywanie zapisow, o ktorych mowa w ust. 1 i 2,
innemu panstwu cztonkowskiemu do celéw innych niz badanie
zdarzenia lotniczego oraz, dodatkowo w odniesieniu do ust. 2, do
celow innych niz zwigzane z poprawg bezpieczenstwa lotniczego,
moze by¢ udzielone, jezeli prawo krajowe panstwa przekazujacego
dopuszcza takg mozliwos¢. Przetwarzanie lub ujawnianie zapiséw otrzy-
manych w wyniku takiego przekazania przez organy panstwa cztonkow-
skiego otrzymujacego jest dopuszczalne jedynie po uprzednim zasi¢g-
nigciu opinii panstwa przekazujacego i1 z zastrzezeniem przepisOw
prawa krajowego panstwa czlonkowskiego otrzymujgcego.

4.  Mozna ujawnia¢ wylagcznie dane zdecydowanie konieczne do
celow, o ktorych mowa w ust. 3.

Artykut 15

Przekazywanie informacji

1. Pracownikéw organu ds. badania zdarzen lotniczych odpowie-
dzialnego za badanie lub wszelkie inne osoby wezwane do udziatu
w badaniu zdarzenia lotniczego obowiazuje tajemnica zawodowa,
w tym w odniesieniu do anonimowos$ci 0sOb uczestniczacych
w wypadku lub incydencie, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

2. Bez uszczerbku dla obowiazkéw okre§lonych w art. 16 1 17 organ
ds. badania zdarzen lotniczych odpowiedzialny za badanie przekazuje
informacje, ktére w jego opinii maja znaczenie dla zapobiegania
wypadkom lub powaznym incydentom, osobom odpowiedzialnym za
produkcj¢ statku powietrznego lub jego wyposazenia lub obstuge tech-
niczng oraz osobom fizycznym Iub prawnym odpowiedzialnym za
eksploatacje statku powietrznego lub szkolenie personelu.

3. Bez uszczerbku dla obowigzkow okre$lonych w art. 16 i 17, organ
ds. badania zdarzen lotniczych odpowiedzialny za badanie i pelnomocny
przedstawiciel lub petnomocni przedstawiciele, o ktorych mowa w art.
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8, przekazuja EASA i krajowym organom lotnictwa cywilnego odpo-
wiednie informacje merytoryczne uzyskane podczas badania zdarzenia
lotniczego, z wyjatkiem informacji, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1,
lub informacji powodujacych konflikt interesow. Informacje, ktore
otrzymuje EASA 1 krajowe organy lotnictwa cywilnego, sa chronione
zgodnie art. 14 oraz obowiazujagcymi unijnymi i krajowymi aktami
prawnymi.

4. Organ ds. badania zdarzen lotniczych odpowiedzialny za badanie
jest upowazniony do poinformowania ofiar i cztonkow ich rodzin lub
ich stowarzyszen lub do podania do wiadomosci publicznej uwag mery-
torycznych, informacji o procedurze badania zdarzenia lotniczego,
w miar¢ mozliwosci wstepnych sprawozdan lub wnioskéw lub zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa, pod warunkiem ze nie bedzie to miato
niekorzystnego wplywu na realizacj¢ celu badania i jest w pelni zgodne
z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi ochrony danych osobowych.

5. Przed podaniem do publicznej wiadomosci informacji, o ktorych
mowa w ust. 4, organ ds. badania zdarzen lotniczych odpowiedzialny za
badanie przekazuje je ofiarom i ich rodzinom lub ich stowarzyszeniom
w sposob, ktory nie ma niekorzystnego wpltywu na realizacje celu bada-
nia.

Artykut 16

Raport z badania

1. Kazde badanie zdarzenia lotniczego konczy si¢ sporzadzeniem
raportu w formie stosownej do rodzaju i powagi wypadku lub powaz-
nego incydentu. Raport stwierdza, ze jedynym celem badania zdarzen
lotniczych jest zapobieganie wypadkom i incydentom w przysztosci bez
orzekania co do winy lub odpowiedzialno$ci. W stosownych przypad-
kach raport zawiera zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

2. W raporcie chroni si¢ anonimowos¢ wszelkich 0s6b uczestnicza-
cych w wypadku lub powaznym incydencie.

3. W przypadku gdy raporty zostaja sporzadzone przed zakoncze-
niem badania zdarzenia lotniczego, przed ich opublikowaniem organ
ds. badania zdarzen lotniczych moze zwrdci¢ si¢ o przedstawienie
uwag do zainteresowanych organdéw, w tym do EASA, a za ich posred-
nictwem do posiadacza certyfikatu projektu, producenta i operatora.
Obowigzuje ich tajemnica zawodowa w odniesieniu do zakresu konsul-
tacj1.

4. Przed publikacjg koncowego raportu organ ds. badania zdarzen
lotniczych zwraca si¢ z prosbg o przedstawienie uwag do zainteresowa-
nych organdéw, w tym do EASA, a za ich posrednictwem do zaintere-
sowanego posiadacza certyfikatu projektu, producenta i operatora,
ktorych obowiazuje tajemnica zawodowa na podstawie obowiazujacych
zasad w odniesieniu do zakresu konsultacji. Wystgpujac o takie uwagi,
organ ds. badania zdarzen lotniczych przestrzega migdzynarodowych
norm i zalecanych praktyk.

5. Informacje objete art. 14 wiacza si¢ do raportu tylko wowczas,
gdy maja one znaczenie dla analizy wypadku lub powaznego incydentu.
Informacje lub czesciowe informacje nieistotne ze wzgledu na analize
nie sg ujawniane.
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6.  Organ ds. badania zdarzen lotniczych podaje do publicznej wiado-
mosci raport koncowy w mozliwie najkrotszym terminie i, w miar¢
mozliwosci, w ciggu 12 miesiecy od dnia wypadku lub powaznego
incydentu.

7. Jezeli nie jest mozliwe podanie do publicznej wiadomosci raportu
koncowego w ciggu 12 miesiecy, organ ds. badania zdarzen lotniczych
wydaje o$wiadczenie tymczasowe co najmniej w kazdg rocznice
wypadku lub powaznego incydentu, informujgc o postepach w badaniu
1 o wszelkich istotnych kwestiach bezpieczenstwa.

8. Organ ds. badania zdarzen lotniczych przekazuje jak najszybciej
kopi¢ raportu koncowego i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

a) organom ds. badania zdarzen lotniczych i organom lotnictwa cywil-
nego w zainteresowanych panstwach oraz ICAO, zgodnie z migdzy-
narodowymi normami i zalecanymi praktykami;

b) adresatom zalecen dotyczacych bezpieczenstwa zawartych w rapor-
cie;

¢) Komisji i EASA, z wyjatkiem sytuacji, gdy raport jest ogdlnodo-
stepny za posrednictwem mediow elektronicznych — w takim przy-
padku organ ds. badania zdarzen lotniczych jedynie powiadamia je
o tym dostepie.

Artykut 17

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

1. Na dowolnym etapie badania zdarzenia lotniczego organ ds.
badania zdarzen lotniczych w opatrzonym data piSmie przekazuje —
po przeprowadzeniu odpowiednich konsultacji z wtasciwymi stronami
— zainteresowanym organom, w tym organom w innych panstwach
czlonkowskich lub w panstwach trzecich, zalecenie podjecia wszelkich
dziatan prewencyjnych, ktérych niezwloczne zastosowanie uwaza za
konieczne w celu zwigkszenia bezpieczenstwa lotniczego.

2. Organ ds. badania zdarzen lotniczych moze takze wyda¢ zalecenia
dotyczace bezpieczenstwa na podstawie analizy kilku badan, Iub wszel-
kich innych czynno$ci przeprowadzonych zgodnie z art. 4 ust. 4.

3. Zalecenie dotyczace bezpieczenstwa w zadnym wypadku nie
stanowi domniemania winy lub odpowiedzialnosci za wypadek,
powazny incydent lub incydent.

Artykut 18

Stosowanie zalecen dotyczacych bezpieczenstwa i baza zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa

1. W ciggu 90 dni od daty otrzymania pisma z zaleceniem doty-
czacym bezpieczenstwa jego adresat potwierdza otrzymanie pisma
i informuje organ ds. badania zdarzen lotniczych, ktory wydat zalecenie,
o dziataniach, ktére podjat lub ktérych podjecie rozwaza, oraz,
w stosownych przypadkach, o czasie potrzebnym na ich zakonczenie,
a w przypadku gdy dziatan nie podj¢to — o przyczynach ich niepodjgcia.
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2. W ciggu 60 dni od otrzymania odpowiedzi organ ds. badania
zdarzen lotniczych informuje adresata, czy uwaza odpowiedz za
wlasciwa, 1 przekazuje uzasadnienie, jezeli nie zgadza si¢ z decyzja
o niepodjeciu dziatan.

3. Kazdy organ ds. badania zdarzen lotniczych stosuje procedury
archiwizacji odpowiedzi otrzymanych w zwiazku z wydanymi zalece-
niami dotyczacymi bezpieczenstwa.

4. Wszystkie podmioty otrzymujace zalecenia dotyczace bezpieczen-
stwa, w tym organy odpowiedzialne za bezpieczenstwo lotnictwa cywil-
nego na poziomie panstwa czlonkowskiego i Unii, stosujg procedury
monitorowania postgpow w dziataniach podjetych w zwiazku z otrzyma-
nymi zaleceniami dotyczacymi bezpieczenstwa.

5. Organy ds. badania zdarzen lotniczych rejestrujg w centralnym
archiwum — ustanowionym na mocy rozporzadzenia Komisji (WE) nr
1321/2007 z dnia 12 listopada 2007 r. ustanawiajacego przepisy wyko-
nawcze w zakresie wilaczania do centralnego archiwum informacji
o zdarzeniach w lotnictwie cywilnym, ktérych wymiana odbywa si¢
zgodnie z dyrektywa 2003/42/WE (') — wszystkie zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa wydane zgodnie z art. 17 ust. 1 i 2, a takze odpowiedzi
otrzymane w zwigzku z tymi zaleceniami. Organy ds. badania zdarzen
lotniczych rejestruja takze w centralnym archiwum wszystkie zalecenia
dotyczace bezpieczenstwa otrzymane od panstw trzecich.

Artykul 20

Informacje o osobach i towarach niebezpiecznych na pokladzie

1. Linie lotnicze z Unii obstugujace polaczenia z portow lotniczych
lub do portéw lotniczych oraz przedsigbiorstwa lotnicze z panstw trze-
cich obstugujace potaczenia z portow lotniczych znajdujacych na tery-
toriach panstw cztonkowskich, do ktorych maja zastosowanie Traktaty,
stosuja procedury umozliwiajace przedstawienie:

a) najszybciej, jak to mozliwe, a najpozniej w ciagu dwoch godzin od
powiadomienia o zaistnieniu wypadku, w ktérym bierze udziat dany
statek powietrzny potwierdzonego i opartego na najpewniejszych
dostepnych w tym momencie informacjach wykazu wszystkich
0sOb przebywajacych na poktadzie tego statku powietrznego; oraz

b) niezwlocznie po powiadomieniu o zaistnieniu wypadku, w ktorym
bierze udziat dany statek powietrzny, wykazu towaréw niebezpiecz-
nych znajdujacych si¢ na poktadzie.

2. Wpykazy, o ktorych mowa w ust. 1, udostgpniane sg organowi ds.
badania zdarzen lotniczych odpowiedzialnemu za badanie, organowi
wyznaczonemu przez kazde panstwo cztonkowskie do kontaktu z rodzi-
nami osob na pokladzie oraz, w razie koniecznos$ci, stuzbom medycz-
nym, ktére mogg potrzebowaé takich informacji w celu udzielenia
pomocy ofiarom.

3. Aby umozliwi¢ szybkie informowanie rodzin pasazerow o obec-
nosci ich krewnych na poktadzie statku powietrznego, ktory ulegt
wypadkowi, linie lotnicze sugeruja pasazerom podawanie nazwiska

() Dz.U. L 294 z 13.11.2007, s. 3.
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i danych osoby kontaktowej w razie wypadku. Informacje te mogg by¢
wykorzystywane przez linie lotnicze jedynie w razie wypadku oraz nie
moga by¢ one przekazywane osobom trzecim ani wykorzystywane do
celéw komercyjnych.

4.  Nazwiska osoby na poktadzie nie udostgpnia si¢ do wiadomosci
publicznej, zanim odpowiednie organy nie powiadomig rodziny tej
osoby. Wykaz, o ktorym mowa w ust. 1 lit. a), pozostaje tajny zgodnie
z unijnymi i krajowymi aktami prawnymi, a nazwisko kazdej osoby
widniejagce w tym wykazie udostgpnia si¢ do wiadomosci publicznej
tylko wtedy, gdy nie sprzeciwiaja si¢ temu rodziny poszczegdlnych
0sOb na poktadzie.

Artykut 21

Pomoc udzielana ofiarom wypadkoéw lotniczych i ich rodzinom

1. W celu zapewnienia bardziej kompleksowej i zharmonizowanej
reakcji na wypadki w skali UE kazde panstwo cztonkowskie opraco-
wuje na poziomie krajowym plan dziatania w sytuacji nadzwyczajnej
w przypadku wystapienia wypadku w lotnictwie cywilnym. Tego
rodzaju plan dzialania w sytuacji nadzwyczajnej obejmuje rowniez
pomoc ofiarom wypadkéw w lotnictwie cywilnym i ich rodzinom.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby wszystkie linie lotnicze
zarejestrowane na ich terytorium dysponowaly planem pomocy dla
ofiar wypadkow w lotnictwie cywilnym i ich rodzin. Plany te obejmuja
m.in. pomoc psychologiczng dla poszkodowanych i ich rodzin oraz
pozwalaja liniom lotniczym stawi¢ czola wypadkowi o powaznych
rozmiarach. Panstwa czlonkowskie przeprowadzaja audyt planow
pomocy sporzadzonych przez linie lotnicze zarejestrowane na ich tery-
torium. Panstwa cztonkowskie zachecajg rowniez linie lotnicze z panstw
trzecich, ktére dziataja w Unii, do podobnego przyjecia planu pomocy
dla ofiar wypadkéw w lotnictwie cywilnym i ich rodzin.

3. Gdy zdarzy si¢ wypadek, panstwo cztonkowskie odpowiedzialne
za badanie zdarzenia, panstwo, w ktérym zarejestrowane sa linie
lotnicze bedace wiascicielem statku powietrznego, ktory ulegt wypad-
kowi, lub panstwo cztonkowskie, ktorego znaczna liczba obywateli
znajduje si¢ na poktadzie statku powietrznego, ktory ulegt wypadkowi,
wskazuje osobe kontaktowg odpowiedzialng za udzielanie informacji
poszkodowanym i ich rodzinom.

4.  Panstwo cztonkowskie lub panstwo trzecie szczegdlnie zaintereso-
wane wypadkiem, ktory wydarzy?t si¢ na terytoriach panstw cztonkow-
skich, do ktorych majg zastosowanie Traktaty, w zwiazku z faktem, ze
wsrod ofiar $miertelnych lub osob, ktore odniosty powazne obrazenia,
sa obywatele tego panstwa, ma prawo wyznaczy¢ eksperta uprawnio-
nego do:

a) udania si¢ na miejsce wypadku;

b) uzyskania dostgpu do wszystkich istotnych informacji merytorycz-
nych, ktére organ ds. badania zdarzen lotniczych odpowiedzialny za
badanie zatwierdzit do podania do wiadomosci publicznej, a takze
informacji o postepach badania;

¢) otrzymania kopii raportu koncowego.
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5. Ekspert wyznaczony zgodnie z ust. 4 moze pomagaé, z zastrzeze-
niem obowigzujacych przepisow, w identyfikacji ofiar oraz uczestniczyé
w spotkaniach z pochodzacymi z jego panstwa osobami, ktore przezyly
wypadek.

6. Zgodnie z art. 2 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 785/2004 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie
wymogoéw w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikoéw
lotniczych i operatorow statkow powietrznych (') — takze przewoznicy
lotniczy z krajow trzecich spelniaja obowiazki w zakresie ubezpieczen
okreslone w tym rozporzadzeniu.

Artykut 22

Dostep do dokumentéw i ochrona danych osobowych

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ bez uszczerbku dla rozporza-
dzenia (WE) nr 1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
30 maja 2001 r. w sprawie publicznego dostepu do dokumentéow Parla-
mentu Europejskiego, Rady i Komisji (?).

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ zgodnie z dyrektywa
95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika
1995 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zakresie przetwarzania
danych osobowych i swobodnego przeptywu tych danych (}) oraz
rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie oséb fizycznych w zwiazku
z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy wspol-
notowe i o swobodnym przeplywie takich danych (*).

Artykut 23
Sankcje

Panstwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji majgcych
zastosowanie w przypadku naruszenia niniejszego rozporzadzenia. Prze-
widziane sankcje muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 24
Zmiana rozporzadzenia
Niniejsze rozporzadzenie podlega przegladowi nie poézniej niz dnia
3 grudnia 2014 r. Jezeli Komisja uzna, ze niniejsze rozporzadzenie
powinno zosta¢ zmienione, zwraca si¢ do Sieci o wydanie wstgpnej

opinii, ktora nalezy przekaza¢ takze Parlamentowi Europejskiemu,
Radzie, panstwom cztonkowskim i EASA.

Artykut 25
Uchylenia

Niniejszym uchyla si¢ dyrektywe 94/56/WE.

(") Dz.U. L 138 z 30.4.2004, s. 1.

() DzU. L 145 z 31.5.2001, s. 43.
() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, 5. 31.
() DzU. L 8 z 12.1.2001, s. 1.
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Artykut 26
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK

Wykaz przykladéw powaznych incydentéw

Wymienione incydenty sa typowymi przyktadami incydentow, ktére moga by¢
powaznymi incydentami. Wykaz nie jest zamknigty i stuzy jedynie jako wska-
zoéwka przy definiowaniu ,,powaznego incydentu”.

— Sytuacja bliska zderzeniu i wymagajaca manewru unikowego, lub sytuacja,
w ktorej zastosowanie manewru unikowego byloby odpowiednie dla unik-
nigcia zderzenia lub innej niebezpiecznej sytuacji,

— minimalne uniknigcie zderzenia z naturalnymi przeszkodami,

— przerwane starty na zamknigtej lub zajetej drodze startowej, drodze kotowa-
nia, z wytaczeniem dopuszczonych operacji $migtowcow, lub na nieprzydzie-
lonej drodze startowej,

— starty na zamknietej lub zajetej drodze startowej, drodze kolowania, z wyla-
czeniem dopuszczonych operacji $migtowcow, lub na nieprzydzielonej
drodze startowej,

— ladowania lub proby ladowan na zamknigtej lub zajetej drodze startowej,
drodze kotowania, z wytaczeniem dopuszczonych operacji $migtowcow, lub
na nieprzydzielonej drodze startowej,

— powazne niedociggni¢cie wzgledem uzyskania wiasciwych osiggow statku
powietrznego podczas startu lub poczatkowego wznoszenia,

— pozar i dym w przedziale pasazerskim lub w przedziatach towarowych, pozar
silnika, nawet jesli zostaly ugaszone z wykorzystaniem $rodkow gasniczych,

— zdarzenie wymagajace awaryjnego uzycia tlenu przez zalogg,

— awaria konstrukcji statku powietrznego lub rozpad silnika, w tym awarie
silnikow turbinowych, ktoérych nie mozna zakwalifikowa¢ do wypadkow
lotniczych,

— wielokrotne niesprawnosci jednego lub wigkszej liczby uktadow statku
powietrznego, ktéore w znacznym stopniu wplywaja na eksploatacj¢ statku
powietrznego,

— przypadki utraty zdolno$ci do wykonywania czynnos$ci przez cztonkow zatogi
statku powietrznego podczas lotu,

— ilos¢ paliwa wymagajaca zgloszenia przez pilota sytuacji awaryjnej,

— wtargnigcia na droge startowa sklasyfikowane jako stopien A zgodnie
z Podrgcznikiem dotyczacym zapobiegania wtargnigciom na drogg startowa
(The Manual on the Prevention of Runway Incursions) (ICAO dok. 9870),
ktory zawiera informacje na temat klasyfikacji wtargnie¢ ze wzgledu na
stopien stworzonego przez nie zagrozenia,

— incydenty zwigzane ze startem lub ladowaniem. Incydenty w rodzaju lado-
wania za bliskiego, przekroczenia pasa startowego lub zjechania z pasa star-
towego,

— awarie systemow, zjawiska atmosferyczne, eksploatacja statku powietrznego
poza zatwierdzona obwiednig obcigzen w locie oraz inne zdarzenia, ktore
mogly sprawi¢ trudnos$ci w sterowaniu statkiem powietrznym,

— awaria wiecej niz jednego systemu w obrgbie systemu nadmiarowego, ktory
jest obowiazujacy dla kierowania i nawigacji podczas lotu.



