Wzor nr 6

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie pézniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesyiany Prezesowi ULC fax - (22)520 73 54)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

L P11 [el6lolsl1l3]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

Polska

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Babia Gora N 49°34°; E 019°31°

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2]o]1[3] [o]s] [2]3]
Rok

Miesiagc Dzien

Czas lokalny zdarzenia

lo]8] [1]3]

Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
Piper Aircraft, Inc. USA

Typ SP
PA-34-220T
Znaki rejestracyjne SP
[s|Pl-[H[1 [N] |
Panstwo rejestracji SP
Polska

Nazwa uzytkownika SP

PHINANCE S.A. Poznan

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. X stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [J aeroklub / szkota lotn. 2. X spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

lplolzInlalx] lelalwlilclal lelelplol | L 1 | 1 |

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lBlrlaltlilslilalvial hlzhilsl | [ | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Dlugotrwatos¢ lotu /godz. min./
| 0 | 1 | I 1 | 7 |
DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

X zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony N [ nie byto

Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna
1[JvmMmC

2 X IMC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit

4[] noc ksiezycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [ zmierzch

Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

-Start samolotu SP-HIN z EPPO o godzinie 4.56
UTC do lotu po trasie EPPO-BABKO-LZIB.

-Zgtoszenie SP-HIN o godzinie 5.40 UTC do FIS
Krakéw wlotu w ich sektor odpowiedzialnosci i
kontynuowania lotu wg planu.

-Godzina 6.11 UTC pilot melduje do FIS Krakow
-BABKO przechodzimy”. FIS Krakéw przekazuje
samolot SP-HIN do FIS Bratislava

-Ok. godziny 7.20 UTC FIS Bratislava informuje
FIS Krakéw o braku tgcznosci z samolotem SP-
HIN. FIS Krakéw rozpoczyna akcje ratunkowa.

-Ok. godziny 12.10 UTC ratownicy GOPR
potwierdzili znalezienie wraku samolotu na stoku
Babiej Gory.

-Stuzby ruchu lotniczego utracity kontakt radarowy
z samolotem ok. godziny 6.13 UTC.

ETAP LOTU:

Lot w rejonie punktu BABKO — miejsce planowanego
przekroczenia granicy panstwa EPWW/LZBB.




CZESC OPISOWA:
Opis nie powinien zawierac wiecej niz 200 stow i przedstawiac informacje w nastepujgcej kolejnosci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczgcych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegbtowiej informacji dot. przedmiotéw, ktére zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Samolot PA-34 SP-HIN z pilotem i dwoma pasazerami na pokfadzie wystartowat z lotniska EPPO do lotu wg
przepiséw VFR po trasie EPPO-BABKO-LZIB. Plan lotu przewidywat lot na poziomie A020 z predkoscig
przelotowg 150 kt. O godzinie 5.40 UTC samolot SP-HIN wleciat w sektor odpowiedzialnosci FIS Krakéw
i zgtosit, ze kontynuuje lot wg planu. O godzinie 6.11 UTC pilot melduje do FIS Krakéw ,BABKO
przechodzimy”. FIS Krakéw przekazuje samolot SP-HIN do FIS Bratislava. Ok. godziny 7.20 UTC FIS
Bratislava poinformowat FIS Krakéw o braku tgcznosci z samolotem SP-HIN. FIS Krakéw rozpoczyna akcje
ratunkowg. Ok. godziny 12.10 ratownicy GOPR potwierdzili znalezienie wraku samolotu na stoku Babiej
Gory. Wszystkie osoby znajdujgce sie na poktadzie samolotu poniosty $mier¢ na miejscu wypadku.

Pilot dowddca statku powietrznego miat wazng licencje pilota samolotowego zawodowego oraz wazne
badania lotniczo-lekarskie.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Doraznych zalecen profilaktycznych nie wydano.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie zaproponowano

PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

podpis na oryginale

Katowice, 21.06.2013 r.




