Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WYPADEK 2018/67
UCHWALA
z dnia 24 lutego 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Bombardier DHC-8-402
Znaki rozpoznawcze SP: SP-EQG

Data zdarzenia: 10 stycznia 2018 r.

Miejsce zdarzenia: EPWA

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez Zespét Badawczy PKBWL Raportu
Koricowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego, dziatajac na
podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz
§16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych, Paristwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 10 stycznia 2018 r. samolot Bombardier DHC-8-402 o znakach
rozpoznawczych SP-EQG o godz. 18:07 LMT wystartowat do planowanego lotu
(LO 3924) po trasie EPKK-EPWA. Na pokiadzie znajdowalo sie 59 pasazeréw
i 4 czionkdw zafogi. W trakcie wznoszenia po przestawieniu dZwigni sterowania
podwoziem w potozenie schowane (UP) przednie podwozie (NLG) nie schowato sie.
Sygnalizacja podwozia wskazywata, ze pozostalo ono w potozeniu posrednim,
a pokrywy lukéw podwozia przedniego (N DOOR) pozostaly otwarte. Kapitan podjat
decyzje o kontynuowaniu lotu na lotnisko docelowe.

W trakcie podejscia do ladowania w EPWA zatoga wypuscita podwozie sposobem
alternatywnym. Podwozie gtéwne (MLG) zostato wypuszczone i zablokowane, a NLG
nie zmienito swojego potozenia.

W EPWA zatoga wykonata ladowanie awaryjne na drodze startowej (DS) 11 z NLG
w potozeniu niezablokowanym, ktére podczas dobiegu ulegto ztozeniu.

Po zatrzymaniu si¢ samolotu na DS 11 (19:19), zatoga przeprowadzita ewakuacje
pasazerow. Wszyscy pasazerowie i zatoga opusécili samolot bez obrazen. Samolot
ulegt uszkodzeniu w stopniu wymagajacym naprawy.
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2. Przyczyna zdarzenia:

Bezposrednia przyczyna wypadku byly nadmierne luzy wystepujace w ukiadzie
chowania/wypuszczania podwozia przedniego.

3. Czynniki sprzyjajace:

1) Brak procedur umozliwiajgcych pomiar i monitorowanie luzéw w uktadzie
chowania/wypuszczania NLG w okresie TBO (30 000 CY lub 14 lat).

2) Brak analizy przypadkéw ladowar na trzy punkty, powodujacych nadmierne
obcigzenie NLG.

3) Brak dedykowanych kart technologicznych do weryfikacji ewentualnych
uszkodzen spowodowanych nietypowymi zdarzeniami jednorazowymi takimi
jak uderzenie holownika w dyszel podiaczony do samolotu.

4. Komisja akceptuje nastgpujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez producenta/uzytkownika statku powietrznego, instytucje
zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej, zarzadzajacego lotniskiem:

Na wstepnym etapie badania Komisja przeprowadzita z operatorem konsultacje
dotyczace wprowadzenia zalecen doraznych. W zwigzku z powyZszym operator
w odniesieniu do catej floty Q400 podjat nastepujace dziatania:

— skrdcit interwat odczytywania i analizy danych z rejestratora QAR z 50 FH do
25 FH;

— przeprowadzit analize danych zgromadzonych w FDM w zakresie kolejnosci
zadziatania sensorow WOW za okres jednego roku poprzedzajgcego
zdarzenie;

— wprowadzit monitorowanie lgdowan z odwrotng kolejnoscia zadziatania
sensoréw WOW;

— wykonat jednorazowe sprawdzenie $ruby sworzniowej P/N 47310-101 i jej
gniazda na poziomie SDI.

5. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja, po zakorficzeniu badania, wydata trzy zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Z-1/67/18

Badanie zaistnialego zdarzenia oraz analiza wcze$niejszych zdarzen z udziatem
samolotow Bombardier DHC-8-402 wykazaly, ze nadmierne luzy w ukfadzie
kinematycznym NLG skutkujg brakiem mozliwosci jego schowania lub wypuszczenia.
Luzy te powstajg w procesie normalnej eksploatacji, jednakze ich zwiekszeniu
sprzyjajg nadmierne obcigzenia, korozja oraz zdarzenia jednorazowe. TBO dla NLG
wynosi 30 000 CY lub 14 lat i w tym okresie luzy te nie sg mierzone.

W zwigzku z powyzszym, PKBWL zaleca:
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Bombardier Incorporation w porozumieniu z Transport Canada podjecie dziatan
w celu opracowania i wdrozenia systemu monitorowania stanu technicznego uktadu
kinematycznego NLG w okresie TBO w celu zapewnienia wykrycia nadmiernych
luzow na wczesnym etapie, co umozliwi podjecie dziatan korygujacych.

Z-2/67/18

Podczas badania ujawniono, Zze oproécz przypadkéw twardych lagdowan
monitorowanych przez FDM, maja miejsce takze inne, ktére moga powodowaé
bardzo powazne skutki, a nie podlegajg analizie. Dotyczy to zadziatania sensoréw
WOW NLG przed MLG przy ujemnym kacie pochylenia podczas przyziemienia, co
$wiadczy o lgdowaniu mogacym prowadzi¢ do nadmiernego obcigzenia NLG.

W zwigzku z powyzszym, PKBWL zaleca:

Bombardier Incorporation w porozumieniu z Transport Canada rozwazy¢ zasadno$é
wprowadzenia obowigzku monitorowania ladowan innych niz twarde lgdowania,
podczas ktorych sensory WOW sygnalizujg obcigzenie kot NLG wczeséniej niz MLG,
okreslajgc procedure ich wykrywania oraz niezbednych sprawdzer po ich zaistnieniu.

Z-3/67/18

Podczas badania ujawniono, ze miesigc wczesniej podczas przygotowania do
operacji wypychania samolotu holownik uderzyt ze znaczng sitg w dyszel
podczepiony do NLG. W opinii Komisji mogto to przyczyni¢ sie do powstania lub
zwiekszenia luzéw w uktadzie NLG.

Poniewaz przypadek taki moze dotyczy¢ takze innych samolotéw oraz biorgc pod
uwage to, ze producent nie przewidziat dedykowanego sprawdzenia w takim
przypadku, PKBWL zaleca:

Bombardier Incorporation w porozumieniu z Transport Canada rozwazy¢ zasadno$é
opracowania dedykowanej procedury sprawdzenia ukfadu kinematycznego NLG po
wystgpieniu nienormalnych sit dziatajgcych wzdtuz osi podtuznej samolotu, np. po
uderzeniu holownika w dyszel podczepiony do samolotu.

Podpisy

Przewodniczacy Komisji Bogustaw Trela

Z-ca Przewodniczacego Krzysztof Mitkowski

Z-ca Przewodniczacego  Andrzej Bartosiewicz

Sekretarz Komisji Patrycja Pacak
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