Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2019/1452
UCHWALA
z dnia 21 kwietnia 2021 r.

| Rodzaj, typ statku powietrznego:_ Samolot Cessna 152

: Znaki rozpoznawcze SP: SP-MAA

 Data zdarzenia: 6 maja 2019 r
Miejsce zdarzenia: EPMO

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez Zespét Badawczy PKBWL Raportu
Korncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego, dziatajgc na
podstawie Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz
§16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu zdarzenia wykonywano loty szkoine w rejonie lotniska EPMO. Po prawie
2 godzinach lotu, o godzinie 16:26 LMT, w trakcie podejécia do lgdowania po
zmniejszeniu obrotéw silnika, pilot stwierdzit nieréwnomierng jego prace, objawiajaca
si¢ samoczynng zmiang obrotéw w zakresie od 1000 do 2000 rpm. Pilot zwiekszyt
obroty silnika do 2300 rpm oraz wigczyt podgrzew gaznika. Po tych czynnosciach
silnik ponownie zaczat pracowac rownomiernie. Na prostej do lgdowania na RWY 08
pilot zgtosit sytuacje niebezpieczng podajgc komunikat ,MAYDAY, MAYDAY,
MAYDAY", po czym otrzymat zezwolenie na podejscie do ladowania jako numer 1.
Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego ogtosit dla stuzb lotniskowych alarm ,PELNE
ZAGROZENIE”, jednakze ostatecznie okazato sie, ze samolot wylgdowat
bezpiecznie i interwencja LSRG nie byla potrzebna. Po zdarzeniu Parstwowa
Agencja Zeglugi Powietrznej zglosita zastrzezenia dotyczagce reakcji LSRG na
zaistniatg sytuacje. W zwigzku z powyzszym Panstwowa Komisja Badania Wypadow
Lotniczych przejeta badanie i dokonata analizy zdarzenia zaréwno w odniesieniu do
niesprawnosci statku powietrznego bioracego udziat w zdarzeniu, jak i dziatan
podjetych na lotnisku w sytuaciji ogtoszonego zagrozenia.
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2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna nierownomiernej pracy silnika podczas lotu bylo niezablokowanie
dzwigni pompki zastrzykowej paliwa.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane:
- Przez operatora SP:

e Mechanik Smart Aero zwracat pilotom uwage na konieczno$é¢ blokowania
pompki zastrzykowej silnika, ze wskazaniem konsekwencji braku blokady
pompki. To dziatanie byto prowadzone do momentu, az wszyscy instruktorzy
i piloci wykonujgcy loty samodzielne po tym zdarzeniu zostali pouczeni
o whasciwym postugiwaniu sie pompka zastrzykows silnika;

e Pilotom zwrécono uwage na konieczno$¢é pamieciowego opanowania
procedur na wypadek awarii zespotu napedowego.

- Przez zarzadzajacego lotniskiem:

e Wspdinie z pracownikami PAZP dokonano weryfikacji zapiséow ,Planu
Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia® (PDSZ) — w czesci dotyczacej procedury
L,PELNE ZAGROZENIE". Wypracowane rozwigzania wprowadzono jako
zmiany do PDSZ,

e Dokonano weryfikacji ustawien radioodbiornikéw uzytkowanych w systemie
tacznosci naziemnej ,TETRA” celem zapewnienia dostepnosci kazdego
z odbiornikéw do czestotliwosci grupy ,ALARMOWEJ". Grupa ,ALARMOWA"
jest obecnie zaprogramowana w kazdym z odbiornikéw i kazdy uzytkownik ma
zapewniong tgcznosc¢ z tg grupg;

e Na stanowisku pracy ATC/TWR zainstalowano dodatkowa radiostacje do
tacznodci wewnetrznej w systemie ,TETRA’. Zainstalowana radiostacja

pozostaje wiaczona z ustawiong na state czestotliwoscig grupy
~+ALARMOWEJ".

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace =zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.
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