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WYPADEK

ZDARZENIE NR —2019/2199
STATEK POWIETRZNY — Samolot Jakowlew Jak-52, SP-YDD
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 15 czerwca 2019, Ptock, rzeka Wista.

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktoéry zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art.
134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiazku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogag by¢ sporzgdzane jedynie
w celach informacyjnych.
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PELNE BRZMIENIE [ORYG. +
ANG.]

Dobrowolnoje Obszczestwo
Sodiejstwija Armii, Awiacji i Ftotu
Volunteer Society of Cooperation with
Army, Aviation and Fleet [UdSSR]

Above ground level

European Aviation Safety Agency

General Aviation METeorological
Information

International Civil Aviation
Organization

Rescue and Firefighting Unit

City Police Headquarter

State Fire Service District
Headquarter

Light Aircraft Pilot License

Local Mean Time

Medical Air Rescue

Maximum Take Off Mass

Normy Liotnoj Godnosti Samoliotow
Airplanes Airworthiness Standards

Civil liability
Voluntary Fire Department

Polish Air Navigation Services
Agency

State Commission on Aircraft
Accidents Investigation [Poland]

Private Pilot License (Aeroplanes)

State Fire Service

PELNE BRZMIENIE [POLSKI]

Ochotnicze Towarzystwo Wspétpracy z
Armig, Lotnictwem i Flotg [ZSRR]

Nad poziomem terenu

Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Lotniczego

Informacja Meteorologiczna Lotnictwa
Ogodlnego [prognoza obszarowal

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego

Jednostka Ratowniczo-Gasnicza

Komenda Miejska Policji

Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy
Pozarnej

Licencja Pilota Samolotu Lekkiego
Czas Lokalny Sredni

Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
Maksymalna Masa Startowa

Normy Zdatno$ci Samolotéw do Lotu

Odpowiedzialnos¢ Cywilna (ubezpieczenie
od odpowiedzialnosci cywilnej)

Ochotnicza Straz Pozarna

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych [Polska]

Licencja Pilota Turystycznego (Samoloty)

Panstwowa Straz Pozarna
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SEP(L) Single Engine Piston (Airplane) Jednosilnikowy tlokowy (Samolot)

SGRW-N Water and Diving Rescue Specialized = Specjalistyczna Grupa Ratownictwa

Group Wodno-Nurkowego
SPL Sailplane Pilot License Licencja Pilota Szybowcowego
ULC Civil Aviation Authority [Poland] Urzad Lotnictwa Cywilnego
UTC Universal Time Coordinated Czas Uniwersalny Koordynowany
WOPR Voluntary Water Emergency Service Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe
VFR Visual Flight Rules Przepisy Wykonywania Lotow z
Widocznoscig
VMC Visual Meteorological Conditions M(_ateorologm_zne et sy Lo 2
Widocznoscig
VML _Correctpn for defective _d|_stant, Korekcja widzenia dali, posredniego blizy
intermediate and near vision
ZSRR Union of Soviet Socialist Republics Zwigzek Socjalistycznych Republik
[UdSSR] Radzieckich
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Numer rejestracyjny zdarzenia:

2019/2199

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

15 czerwca 2019 r.

Miejsce zdarzenia:

Ptock, rzeka Wista

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Jakowlew Jak-52

Znaki rozpoznawcze SP: SP-YDD
Uzytkownik/Operator SP: Osoba prywatna
Dowodca SP: Pilot samolotowy z licencjg PPL(A)

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

ULC, EASA, ICAO, BFU, CIAS

Kierujgcy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

ACCREP BFU

Sktad zespotu badawczego:

A. Pussak, T. Makowski, P. Pacak, P. Richter, P. Borowik,
J. Bogatko

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

Brak

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

27 pazdziernika 2023 r.
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Streszczenie

W dniu 15 czerwca 2019 r. okoto godz. 10:55 LMT (wszystkie czasy podawane
W niniejszym raporcie sg czasami LMT — czas LMT = UTC + 2 godz.) pilot i zarazem
wiasciciel samolotu Jak-52 o znakach rozpoznawczych SP-YDD, obywatel Federalnej
Republiki Niemiec, wystartowat do pokazu pilotazu w ramach VIl Ptockiego Pikniku
Lotniczego Ptock-2019. Pokazy odbywaty sie nad Wistg naprzeciw Starego Miasta
w Ptocku. Po nabraniu wysokosci pilot wprowadzit samolot w zamierzony korkocigg,
z ktérego go nie wyprowadzit i po wykonaniu 12 zwitek uderzyt w powierzchnie wody.
W wyniku zderzenia pilot ponidst sSmier¢ na miejscu, a samolot zostat catkowicie
zniszczony.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Andrzej Pussak - kierujgcy zespotem do 06.10.2020 r.;
- cztonek zespotu / kierujgcy zespotem
od 17.11.2020 r;
- cztonek zespotu / kierujgcy zespotem
od 05.07.2022 r.;
- cztonek zespotu / kierujgcy badaniem
od 24.04.2023 r.;

Patrycja Pacak - cztonek zespotu;

Tomasz Makowski
Piotr Borowik

Jacek Bogatko

Piotr Richter - cztonek zespotu do 06.10.2020 r.;

W trakcie badania wypadku Zespdt badawczy PKBWL ustalit jego nastepujgcg
przyczyne:
a) niedostateczny biezgcy trening w lotach akrobacyjnych;

b) brak odpowiedniego wypoczynku pilota przed podjeciem czynnosci
lotniczych;
C) wysokatemperatura otoczenia;

d) utrata swiadomosci sytuacyjnej prawdopodobnie w wyniku ostabienia
organizmu.

Czynniki sprzyjajace:

Brak.
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 14 czerwca 2019 r. dziatajgca na terenie Republiki Federalnej Niemiec grupa EAST
SIDE YAK'S rozpoczeta przelot na piknik lotniczy do Plocka, wyznaczajgc sobie
miedzylagdowania na lotnisku Bautzen [EDAB] (dwie zatogi, w tym startujgcy z lotniska Kéthen
[EDCK] pilot samolotu Jak-52 SP-YDD), a nastepnie na lotnisku Leszno [EPLS], gdzie miata
dolecie¢ trzecia zatoga. Lgdowanie trzech zatdg w Lesznie nastgpito okoto godz. 13:30. Po
zatankowaniu w ugrupowaniu juz trzech samolotow okoto godz. 14:30 zespot wystartowat do
Ptocka. Lgdowanie zespotu w Ptocku [EPPL] nastgpito okoto godz. 15:35. Po zatatwieniu
wszystkich formalnosci czionkowie zatog trzech samolotow udali sie do hotelu Petropol, gdzie
po zakwaterowaniu w jednoosobowych pokojach, o godz. 19:00 zjedli kolacje, a nastepnie
wybrali sie nad Wiste by z ziemi obejrze¢ miejsce pokazow. Przed godzing 22:00 zatogi wrécity
do pokoi, umawiajgc sie na $niadanie o godz. 7:00.

W dniu 15 czerwca 2019 r., przy sniadaniu pilot samolotu SP-YDD skarzyt sie kolegom, ze
do ok. godz. 01:00 nie mégt spaé mimo wigczonej klimatyzacji. Wylgczyt klimatyzacje, otworzyt
okno, ale i tak nie mégt zasngé. Po $niadaniu zatogi udaty sie na lotnisko. Pilot samolotu
SP-YDD miat zaplanowany solowy pokaz akrobacji, a nastepnie pokaz grupowy w sktadzie
trzech samolotéw Jak (dwa Jak-52 i jeden Jak-50). Pilot samolotu SP-YDD byt liderem grupy.

O godz. 10:00, pilot dotankowat 20 | paliwa i uzupetnit parafing dymotworczg. Po
uzyskaniu zgody kierujgcego lotami na lotnisku Aeroklubu Ziemi Mazowieckiej [EPPL],
wykonat start do lotu pokazowego w wyznaczonej strefie nad Wistg. Po starcie
wprowadzit samolot w lot wznoszgcy, a nastepnie w lewy zakret na kurs w przyblizeniu
w tozu wiatru (wiejgcego z kierunku 70-80° z predkoscig ok. 5 m/s) odleciat w strone
miejsca pokazu (Rys. 1).
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*Bazylika Katedra

¢ \az & : 5’ - .
Miejsce’zdarzenja

Rys. 1. Miejsce pokazu [zrodio: Google Earth, PKBWL]

Po ustaleniu kursu wzdtuz Wisty (pod prad rzeki) i nawigzaniu tgcznosci z kierownikiem
pokazu pilot wigczyt wytwornice dymu, a nastepnie wprowadzit samolotu w prawy
korkocigg. Po pottorej zwitki probowat wyprowadzi¢ samolot z korkociggu, co sie nie
udato. Po wykonaniu 12 V4 zwitki, na wysokosci ok. 120 m nad powierzchnig wody
doszto do zatrzymania korkociggu. Chwile p6zniej samolot rozpoczat obrét w lewo
i zderzyt sie powierzchnig wody tuz przy lewym brzegu rzeki. Do zderzenia doszto
0 godzinie 10:55, po 31 s od chwili wprowadzenia samolotu w korkocigg.

W wyniku zderzenia pilot ponidst Smieré na miejscu.
Stuzby zabezpieczajgce pokazy natychmiast po zderzeniu podjety dziatania ratownicze.

Organizatorzy Pikniku Lotniczego po zaistnieniu zdarzenia zamierzali kontynuowaé
pokazy, jednak Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, korzystajgc ze swoich uprawnien
je przerwat.

1.2. Obrazenia osob

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 1 - - 1
Powazne - - - -
Lekkie - - - .
Brak - - - -
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z powierzchnig wody i akcji wydobywczej samolot zostat catkowicie
zniszczony. W trakcie ogledzin wraku po wypadku stwierdzono, ze integralnosc
uktadéw sterowania ptatowcem byta zachowana, a silnik pracowat bez zakitdécen do
chwili zderzenia z powierzchnig wody.

1.4. Inne uszkodzenia

Zanieczyszczenie wod Wisty substancjami ropopochodnymi — paliwem ze zniszczonej
instalacji paliwowej (okoto 30-40 1), olejem silnikowym (okoto 2-3l) oraz resztkami
parafiny dymotworczej.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot: mezczyzna lat 58, obywatel Republiki Federalnej Niemiec posiadat:

— wazng licencje pilota PPL(A) z uprawnieniami SEP(L), akrobacja, jezyk angielski -
level 4 w okresie waznosci;

— wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1/2 oraz LAPL z ograniczeniem VML;

— Swiadectwo ogdlne operatora Radiotelefonisty;

— licencje szybowcowg (SPL);

— licencje pilota-amatora wydang przez Federacje Mitosnikow Lotnictwa Ros;ji.

Pilot miat uprawnienia do wykonywania lotéw na samolotach:

— Cessna 152;

- Cessna 172,

- Zlin Z-142;

- Jak-52;

- An-2.

Od 2008 r. pilot wykonywat pokazowe loty akrobacyjne na samolotach typu Jak-52. Brat
udziat w regionalnych zawodach w akrobacji samolotowej zdobywajgc w nich czotowe
lokaty oraz pokazach lotniczych na terenie Niemiec. Nalot pilota na samolotach wynosit
— 814 godz. i 28 min w 2296 lotach, w tym na samolocie Jak-52 — 218 godz.16 min.
w 696 lotach. Dane te nie uwzgledniajg dolotu z Niemiec do Ptocka oraz lotu
zakonczonego wypadkiem.

Zestawienie lotow wykonanych przez pilota na samolocie Jak-52 w 2019 r.

Data Czas lotu/lotow Liczba lotéw
06.04.2019 Oh 15’ 1
16.04.2019 Oh 16’ 3
20.04.2019 0h 17’ 2
25.04.2019 1h 35 4
25.05.2019 1h 05’ 6

tacznie: 3h 28’ 16

Wczesniej, w catym roku 2018, pilot wykonat 58 lotéw w tgcznym czasie 8 godz. 43 min.
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Ostatnie loty w 2018 r. pilot wykonat 02.09.2018 r. (3 loty w tgcznym czasie 45 min).
Pilot od dnia 25.08.2012 r. latat wytgcznie na samolotach Jak-52.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Samolot: Oblatany w 1976 r. dwumiejscowy metalowy wolnonosny dolnoptat. Kadtub
potskorupowy, skrzydta trapezowe o konstrukcji jednodzwigarowej z pracujgcym
pokryciem, wyposazone w metalowe klapy krokodylowe. Kabina zakryta, miejsca zatogi
jedno za drugim, ze zdwojonymi sterownicami oraz przyrzgdami pilotazowo-
nawigacyjnymi i kontroli silnika. Dopuszczalne przecigzenia w locie +7/-5 g. Podwozie
trojkotowe z kotem przednim, ,podciggane” w locie (nie jest chowane do wnek w
ptatowcu). System paliwowy umozliwia 2-minutowy lot odwrécony. Samoloty uzywane
byly gtownie w ZSRR. Po upadku ZSRR wiele egzemplarzy Jakow-52 zostato
wyeksportowanych do USA, Wielkiej Brytanii, Nowej Zelandii, Australii i innych krajow.

Samolot Jak-52 SP-YDD nr fabr. 844815 zostat wyprodukowany w 1984 r. Samolot byt
rejestrowany i uzytkowany kolejno ze znakami rozpoznawczymi:

— 135 (DOSAAF, b. ZSRR);

— LY-ALO (Litwa, miat wypadek w 1994 r. w W. Brytanii);

— G-CBRH (w okresie 06.09.2002-25.02.2009 r., w W. Brytanii);

— LY-BOS (2009, po zakupie do Niemiec);

- RA-3626K (2010-2012 r., w Niemczech);

— SP-YDD (od sierpnia 2012 r., w Niemczech).

Samolot Jak-52, jako statek powietrzny nie posiadajgcy Certyfikatu Typu EASA, zostat
w Polsce zarejestrowany w kategorii Specjalnej, Podkategorii S2.
Samolot byt zarzgdzany przez wtasciciela od sierpnia 2012 roku.

Rok bud. Producent Nr fabr. | Znakirozp. | Nrrejestru | Datarejestru
1984 Aerostar Bacall, 844815 | SP-YDD | 4643 |30.08.2012r.
Rumunia

Pozwolenie na wykonywanie lotow w kategorii SPECJALNY Podkategorii S2

nr PLS-15/12, wydane przez ULC 29.08.2012r.............evvveeeee. wazne do 15.04.2020 r.
Swiadectwo rejestracji nr 4643 wydane przez ULC................ceevvvnnnnn, 30.08.2012r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji (do 25.05.2019 r.):........... 1972 godz. 40 min
Nalot ptatowca od chwili zarejestrowania jako SP-YDD (jw.):............ 159 godz. 19 min
Ubezpieczenie lotnicze OC Wazne do:........ccovvviiiiiiiiiiieieiiee e 10.06.2019 r.

Silnik: M-14P (rozwiniecie silnika Al-14 z turbodotadowaniem), 9-cylindrowy,
4-suwowy, w uktadzie gwiazdowym, z podwojnym uktadem zaptonowym, chtodzony
powietrzem, dostosowany do lotéw odwrdoconych. Moc startowa 360 KM. Paliwo:
AVGAS 100LL. Olej: Aero Shell W100, 10 W40. Silnik zamontowany na samolocie
w 2010 r. pochodzit z 1-ej serii produkcyjne;j.

Rok prod. Producent nr fabryczny
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b/d Iwczenko/Wiedieniejew M-14P KJa441003

7

Smigto: dwutopatowe, drewniane, o zmiennym skoku, zainstalowane na samolocie
w 2010 .

Rok prod. Typ nr fabr. piasty nr fabr. topat

b/d W-530TA-D35 200362 62087259 | 62087266

W dokumentacji samolotu prawidtowo odnotowano:

— zdatnos$¢ samolotu do lotu;

— zdatnosc¢ silnika i Smigta do eksploatacii;

— wykonanie biuletynow;

— wykonanie obowigzkowych prac obstugowych i serwisowych;
— wykonane wymiany i naprawy;

— poswiadczenia ULC.

Stan paliwa i oleju przed lotem *):

o 1o 120 |
@1 PP ~12 1
Masy i zatadowanie samolotu *):

Masa SamOIOtU PUSTEGO™).. ...t 1035 kg
Masa paliwa (PEINY ZAPAS). ... ..uie i 90 kg
MaASA Ol JU. ... ~10 kg
Masa parafiny dymotworczej (=8 1)......coeouiiiiiii ~10 kg
Masa pilota (ze spadoChroNemM).........couiiiiii e ~85 kg
MASA STAMOWAY)... ... e e ~1230 kg
Masa startowa maksymalna MTOM (wg danych katalogowych).................... 1315 kg

*) Wobec braku doktadnych danych dla samolotu SP-YDD nr fabr. 844815 przyjeto katalogowe wartosci
maksymalne dla samolotu Jak-52.

Masa startowa samolotu oraz potozenie srodka jego ciezkosci (bliskie przedniego)
miescity sie w zakresie ustalonych dla niego ograniczen.
1.7. Informacje meteorologiczne

Lot odbywat sie w warunkach VMC, przy oswietleniu dziennym, w dobrych warunkach
meteorologicznych, temperatura powietrza siegata 30°C.

Ponizej dane GAMET dla rejonu Ptocka na okres, w ktérym doszto do zdarzenia:
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314

FAPL23 OKEC 1503090
313
FAPL24 OKEC 150300 EPWW GAMET VALID 150400/151060 EPWA-

EPWM GAMET VALID 150400/151000 EPMA- EPWW WARSAW FIR/A3 BLW FL100

EPWW WARSAW FIR/A4 BLW FL100 SECN I

SECN I
SFC VIS: ©4/05 LCA 1000-5080M BR N OF N53

HAZARDOUS WX NIL SIG CLD: ©4/65 LCA BKN 500-1080/1508FT AMSL N OF N53
SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN I1
PSYS: @6 H 1021 HPA OVER N LITHUANIA MOV N SLW NC SECN II
L 1008 HPA OVER GERMANY MOV NNE NC
WITH WARM FRONT OVER NW POLAND MOV NNE NC
CORBLNEE (IS TN 8-aenmmr o e e PSYS: 06 ’: 1231 HPA OVER N LITHUANIA MOV N SLW NC
AN B HPA OVER GERMANY MOV NNE NC
SFC WIND: :;m 100/10KT W OF E021 WITH WARM FRONT OVER NW POLAND MOV NNE NC
10 860/05KT E OF EQ21 CONVERGENCE LINE MANY
o, /38 S OVER E GER MOV NNE NC
1000FT AMSL 100/15KT W OF E@21  ©4/07 PS22 07/10 PS25 SFC WIND
: e4/10 e7e
N ©60/16KT E OF E021  ©4/07 PS22 07/10 PS25 WIND/T: 94;19 /e
L 120/18KT W OF E@21  Ps23 :
bl bl 1000FT AMSL ©80/@8KT  ©4/07 PS19 @7/10 PS23
3360FT AMSL 140/15KT W OF E021  Ps19 2000FT AMSL €80/10KT  P520
120/@7KT LCA VRB/OSKT E OF E021  PS19 3300FT AMSL @80/08KT LCA VRB/@SKT  PS1g
5600FT AMSL 170/@7KT LCA VRB/GSKT  PS16 S@GOFT AMSL VRB/GSKT  PS15
s wee e o bib oy 1
: L cLp: ©4/10 NO CLD BLW 10000FT
©8/10 LCA FEW/SCT CU 4000-6600/7000-8600FT AMSL FZLVL:  ©4/10 ABV 10000FT AMSL st

FZLVL: ©4/10 ABV 18000FT AMSL

CHECK AIRMET AND SIGMET INFORMATION CHECK AIRMET AND SIGMET INFORMATION

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Samolot byt wyposazony w radiostacje tandysz-S oraz rozmdwnice poktadowg SPU-9.
Pilot pozostawat w tgcznosci z innymi pilotami zespotu i kierownikiem pokazu na
lotnisku EPPL. Nie zgtaszano zastrzezen co do jakosci fgcznosci radiowej. Przy
przestuchaniu nagrania korespondencji radiowej (przy udziale przedstawicieli PAZP)
stwierdzono, ze w trakcie wykonywania korkociggu pilot dwukrotnie przycisnat przycisk
nadawania (charakterystyczny trzask) bez nawigzania tgcznosci.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek zdarzyt sie po potudniowo-zachodniej stronie Ptocka nad rzekg Wistg
(rys. 1). Strefe pokazu wyznaczata barka zakotwiczona na Wisle wraz z linig
zakotwiczonych boi. Ustawienie barki wskazywato kierunek wiatru w danym dniu
(dziobem pod wiatr). Samolot zderzyt sie z powierzchnia wody w odlegtosci ok.
10-12 m od lewego brzegu rzeki (wsp. 52°32’13.96"N 019°40°'44.47"E), przy potwyspie
oddzielajgcym jej gtéwny nurt od basenu portu i stoczni rzecznej (Rys. 2).
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Rys. 2. Miejsce upadku samolotu i orientacyjny rozrzut szczatkdw (czerwona ramka) [zrodto: PKBWL]

e, 0 3 A - A

1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot nie byt wyposazony w urzgdzenia rejestrujgce parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot zderzyt sie z powierzchnig wody pod katem okoto 25°. Jako pierwsze w wode
uderzyto lewe skrzydto, a nastepnie silnik i prawe skrzydto (rys.3).

Rys. 3. Chwila zderzenia samolotu
z wodg [zrodto: Internet]

Po zderzeniu samolot skapotowat i osiadt na dnie rzeki na gtebokosci ok. 7 m w pozyciji
odwroconej (kabing do dotu). W trakcie zderzenia do samolotu oddzielity sie elementy
roznej wielkosci i zostaty wyrzucone na brzeg (Rys 2).

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek cze$¢ samolotu oddzielita sie od niego przed
zetknieciem z powierzchnig wody

W szczagtkach samolotu odnaleziono jego dokumentacje w tym skrécong instrukcje
uzytkowania w locie (YAK-52 Operating Handbook) oraz kamere GoPro, ktéra byta
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zamocowana na wiatrochronie. Nie odnaleziono kamer zamocowanych na lewym
stateczniku poziomym i koncéwce lewego skrzydta.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot ponidst Smier¢ wskutek rozlegtego urazu wielonarzgdowego klatki piersiowej, jamy
brzusznej, urazu gtowy oraz licznych ztaman spowodowanych gwattownym kontaktem
z konstrukcjg samolotu. Stwierdzono, ze pilot nie utonat.

Nie bylo szans na uratowanie zycia pilota.

Pilot nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu, srodkéw psychotropowych ani substanciji
psychoaktywnych.

W dniu wypadku, w trakcie Sniadania, pilot uskarzat sie kolegom z zespotu, ze do godz.
01:00 w nocy nie mogt zasng¢ i obudzit sie wczesnie rano.

W trakcie tankowania samolotu kierowca autocysterny stwierdzit, ze pilot Jaka-52
wyglagdat na ostabionego. Odnidst on wrazenie, ze rece mu drzaty i byt rozdrazniony.

Sekcja zwiok wykazata, ze ogoélny stan zdrowia pilota byt dobry.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia

Przebieg zdarzenia nie dawat pilotowi Zadnych szans przezycia.

Rys—4 rljpad-ek‘ ééﬁqglotu [fo.t0.: Internet, autor NNj 7
Przebieg wypadku stworzyt zagrozenie dla grupy kilku osdb wypoczywajgcych na
brzegu rzeki. Samolot wpadt do wody w odlegtosci ok. 12-14 m od nich (Rys. 4).

Niektére szczgtki oddzielone od samolotu w trakcie zderzenia z wodg upadty na brzegu.

Pilot byt wyposazony w spadochron ratowniczy typu SE-4/1-A nr fabr. 53896,
wyprodukowany w maju 2000 r. Spadochron ten byt poddawany obowigzkowym
przeglgdom w latach 2002, 2003, 2004, 2005, 2006, 2007, 2010 i 2011. Po 2011 r.
w dokumentacji spadochronu brak wpisow o dokonanych przeglgdach.
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1.16. Testy i badania

Bezposrednio po wypadku wspdlnie z policjg i prokuratorem cztonkowie PKBWL
przeprowadzili ogledziny miejsca zdarzenia, zwtok pilota i szczagtkéw samolotu, ktérg
kontynuowano nastepnego dnia w hangarze Aeroklubu Ziemi Mazowieckiej w Ptocku.
Wykonano zdjecia miejsca wypadku i szczatkdw samolotu. Przeanalizowano
dokumentacje techniczng samolotu, dokumenty pilota oraz jego nalot na typie.
Wykonano analize przebiegu korkociagu.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

W dniach 1516 czerwca 2019r., po 6-letniej przerwie, Aeroklub Ziemi Mazowieckiej ponownie
podjat sie organizacji Ptockiego Pikniku Lotniczego.

Jednym z zaproszonych zespotéw byt niemiecki zespdt akrobacyjny EAST SIDE YAK'S —
skrzydlata historia ze wschodu, latajgcy na legendamych rosyjskich samolotach akrobacyjnych
Jak-50 i Jak-52.

Na wniosek organizatora pokazu lotniczego Prezes ULC zezwolit na obnizenie
wysokosci lotu w trakcie pokazu dla wybranej grupy pilotéw (w tym pilota Jak-52
SP-YDD) do wysokosci 10 m. Strefa pokazow zostata wyznaczona w uzgodnieniu
z Polskg Agencjg Zeglugi Powietrznej, a granice poziome i pionowe tej strefy oraz
obowigzujgce w niej zasady ruchu lotniczego opublikowano w Suplemencie do AIP VFR
Polska.

Plan pokazéw wydany przez organizatora bedacy w dyspozycji kierujgcego
lotami i dyrektora pokazéw nie zawierat szczegétowych informacji o kolejnosci
figur pilotazowych. W przypadku samolotu Jak-52 SP-YDD sg to tylko dane o czasie
pokazu (10:50-11:00) i kilka danych o samolocie (silnik, rozpietos¢ skrzydet, masa
samolotu, predkosc lotu, zasieg) nawet bez podania nazwiska pilota czy nazwisk
pilotdw ugrupowania.

Ze wzgledu na charakter imprezy, jakg byt VII Ptocki Piknik Lotniczy, na miejscu
zdarzenia znajdowaly sie wszystkie stuzby porzgdkowe i ratownicze — Policja (na lgdzie
i na wodzie), Straz Pozarna (zawodowa i ochotnicza, na ladzie i na wodzie), Pogotowie
Ratunkowe, ekipa Lotniczego Pogotowia Ratunkowego ze Smigtowcem oraz Wodne
Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe.

Zabezpieczenie pikniku od strony prawego brzegu rzeki stanowity oddziaty: SGRW-N
.Ptock 5” z obsadg 4-osobowg i ze sprzetem nurkowym (16dz ratownicza FASTER
wyposazona w hydrauliczny sprzet ratownictwa technicznego, sprzet pneumatyczny,
motopompe do podawania $rodka gasniczego, sprzet ratownictwa medycznego, itp.)
oraz GBA 361-21 jako zabezpieczenie gasnicze z prawego brzegu rzeki.

Od strony lewego brzegu rzeki zabezpieczenie stanowit ponton ratowniczy GRAND
z obsadg 3-osobowa.
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Rys. 5. Akcja ratownicza i wydobywanie wraku samolotu [foto: Internet-autor NN i KMP Ptock]

Po zdarzeniu, sity i Srodki znajdujgce sie na wodzie natychmiast przystgpity do dziatan
(Rys. 5).

Organizator pokazéw powiadomit o zaistniatym wypadku Panstwowg Komisje Badania
Wypadkow Lotniczych (PKBWL).

W zwigzku z wypadkiem samolotu Jak-52 SP-YDD Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 3 grudnia 2019 r. wydat Dyrektywe Zdatnosci SP-0003-2019-A dotyczgca
samolotéw kategorii Specjalnej Jak-50 i Jak-52.

1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z art. 16 Rozporzagdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
z dnia 20 pazdziernika 2010 r., powiadomiono organizatora lotdw o mozliwosci
zapoznania sie z projektem raportu koncowego. Przedstawiciele organizatora lotow
statku powietrznego po zapoznaniu sie z trescig projektu raportu koncowego wniesli
uwagi do przedstawionego dokumentu i podpisali stosowny protokdt zapoznania
z projektem raportu kohncowego. Komisja w czeSci uwzglednita te uwagi
i wprowadzita do tresci raportu koncowego stosowne poprawki.

Instrukcja Uzytkowania w Locie, ktorg dysponowat pilot (kopia skréconej instrukcji
uzytkowania w locie p.t. YAK-52 Operating Handbook) nie zawierata zadnych danych
na temat wykonywania figur akrobacji, ograniczen ani porad i ostrzezen w tym zakresie.

Z dokumentéow znajdujgcych sie na pokiadzie samolotu wynika, ze nie byt on
ubezpieczony podczas lotu zakonczonego wypadkiem (termin wygast 10.06.2019 r.).

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badan.

Podczas lotu zakonnczonego wypadkiem, na samolocie zamontowane byty trzy kamery
video GoPro. Za ich pomocg witasciciel dokumentowat dla celow wtasnych odbyte loty.
Po zdarzeniu udato sie odnalez¢ kamere zamontowang na wiatrochronie kabiny.
Na podstawie zapisu lotu z tej kamery (Rys. 6) przeanalizowano sterowanie samolotem
od chwili wprowadzenia w korkocigg do chwili zderzenia z powierzchnig wody.
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Ny

/ Ster kierunku

Rys. 6. Obraz z kamery na wiatrochronie — dobrze widoczne powierzchnie sterowe
[zrodio: wiasciciel samolotu — kadr z filmu video]

Analiza zapisu lotu kamerg GoPro pozwolita ustali¢, ze:

pilot rozpoczat pokaz na wysokosci okoto 1200 m AGL,;

po zajeciu strefy zdjgt obroty silnika, wychylit ster wysokosci do gory, a ster
kierunku w prawo — wprowadzit samolot w korkocigg;

po chwili wychylit drgzek sterowy w lewo;

po wykonaniu pottorej zwitki korkociggu pilot wychylit ster kierunku w lewo, ster
wysokosci do dotu, a lotke do neutrum,;

po wykonaniu kolejnej pottorej zwitki korkociggu pilot ponownie wychylit drgzek
sterowy w lewo, a po chwili ster wysokos$ci do géry;

do chwili przerwania autorotacji w prawo pilot na dwie sekundy wyréwnat lotki do
neutrum, dwukrotnie na okres sekundy wychylit ster wysokosci do dotu
i wykonywat ruchy sterem kierunku;

po wykonaniu 12%4 zwitki na wysokosci okoto 120 m samolot zaczat przechodzi¢
w lewy korkocigg. Ster wysokosci byt wychylony do goéry, drgzek sterowy lewo;
chwile przed zderzeniem z wodg pilot wychylit drgzek sterowy w prawo.

Zespot badawczy PKBWL zapoznat sie z dostepnymi publikacjami i opracowaniami
nt. wykonywania korkociggu na samolocie Jak-52.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Biorgc pod uwage wyniki osiggane przez pilota w regionalnych zawodach krajowych
w kategorii Sportsman na terenie Niemiec w latach 2009-2019 kwalifikacje,
umiejetnosci i doswiadczenie pilota w lotach akrobacyjnych nalezy oceni¢ jako duze.
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Z zapisOw w jego ksigzce lotow wynika jednak, ze w okresie 2018 r. — 2019 r. pilot
wykonywat loty sporadycznie. Jego nalot w 2018 r. wynosit okoto 9 godzin w 58 lotach,
a 2019 r. okofo 5 godzin w 19 lotach, uwzgledniajgc w tym dolot do Ptocka z Kothen
(Niemcy). Swiadczy to o tym, ze w tym okresie wykonat niewiele lotéw na akrobacie.

W zwigzku z matg intensywnoscig lotéw pilot nie byt w statym treningu.

2.2. Korkocigg na samolocie JAK-52

Jak-52 to ciezki samolot, w zwigzku z tym momenty bezwtadnosci podczas
wykonywania korkociggu sg duze, z przodu samolotu znajduje sie ciezki silnik, a za
tylnym siedzeniem ciezkie radio oraz inny osprzet. Przy wyprowadzaniu
z korkociggu, szczegolnie o charakterystyce korkociggu ptaskiego, powoduje to, ze
powierzchnie sterowe nie sg w stanie wytworzy¢ sit aerodynamicznych niezbednych do
szybkiego przeciwdziatania sitom bezwtadnosci, a co za tym idzie, powoduje opdznienie
w zatrzymaniu autorotaciji.

Korkocigg wykonany w strone zgodng z obrotami $migta jest bardziej stromy, natomiast
w przeciwng jest bardziej ptaski. Zjawisko to jest zwigzane z wystepowaniem momentu
zyroskopowego od smigta. Z takg sytuacjg mamy do czynienia w badanym przypadku.
W silniku M-14P, w ktéry wyposazony byt samolot, Smigto obraca sie lewo, a pilot
wykonywat korkocigg w prawo. W vademecum pilota samolotu Jak-52 (wydawnictwo
DOSAAF ZSRR 1987 r.) jest napisane, ze w lewym korkociggu pochylenie samolotu
w stosunku do horyzontu moze wynosi¢ 50-70°, a w prawym 30-40°. Na jedng zwitke
korkociggu samolot traci okoto 100 m wysokosci, przy czym im jego charakter jest
bardziej ptaski tym mniejsza utrata wysokosci. W korkociggu ptaskim pochylenie
samolotu w stosunku do horyzontu wynosi 20-30°.

Samolot Jak-52 jest wyposazony w lotke szczelinowg, w zwigzku z tym, kiedy strugi
powietrza na skrzydle sg zerwane (np. w autorotacji) to powietrze ciggle optywa lotki
i sg one nadal skuteczne. Wychylenie drgzka sterowego (lotek) w kierunku obrotu
samolotu powoduje, ze korkocigg jest bardziej stromy, rotacja jest szybsza i szybciej
mozna jg zatrzymac. Wychylenie drgzka sterowego w kierunku przeciwnym do kierunku
obrotow powoduje, ze korkocigg jest bardziej ptaski, rotacja jest wolniejsza i jej
zatrzymanie nastepuje z wiekszym opoznieniem. W korkociggu ustalonym w zaleznosci
od potozenia srodka ciezkosci opoznienie moze wynosic¢ 1,5 do 3,5 zwitki.

Wg vademecum pilota samolotu Jak-52 oraz opisow pilotdw wykonujgcych akrobacje
na tym typie wyprowadzenie z korkociggu powinno wyglgdaé nastepujgco:

— wychyli¢ ster kierunku w strone przeciwng do kierunku obrotow;

— wychyli¢ drgzek sterowy do przodu pomiedzy potozenie neutralne, a petne
wychylenie;

— po zatrzymaniu obrotow ustawic stery w neutrum;

— po osiggnieciu predkosci 200 km/h wyprowadzi¢ samolot do lotu poziomego
prostoliniowego jednoczesnie otwierajgc przepustnice. Zanim samolot przejdzie do
lotu poziomego, przepustnica powinna zostac¢ catkowicie otwarta.
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2.3. Rozpoczecie pokazu

Pilot rozpoczat pokaz na wysokosci okoto 1200 m (AGL). Na zdjeciu pilota w kabinie
wykonanym przed lotem widoczny jest zapis wigzanki, ktérg najprawdopodobniej pilot
planowat wykona¢ na pokazach (Rys. 7).

(0 |
.
» ;|
Rys. 7. Zdjecie
fragmentu wigzanki
umocowanej w kabinie | —

samolotu w dniu pokazu
[zrédto:]

Powiekszenie wigzanki jest nieostre, jednak na podstawie obrysu i kierunku wyjscia
z figury mozna wnioskowag, ze jest to pottorej lub dwie i pot zwitki korkociggu. Na filmie
zarejestrowanym kamerg zamontowang na owiewce kabiny widac, ze pilot, po
wykonaniu poéttorej zwitki korkociggu prébuje z niego wyprowadzi¢, co mu sie nie udaje.
Pilot powinien wyznaczy¢ sobie wysoko$¢ decyzyjng na jakiej opusci samolot
(wykonujgc skok ratunkowy na spadochronie) w przypadku, gdyby nie udato sie
wyprowadzi¢ samolotu z korkociggu.

Instrukcje i opracowania na temat wyprowadzenia samolotu Jak-52 z korkociggu
okreslajg, ze wysokoscig decyzyjng na opuszczenie samolotu jest 1000 m.

Bioragc pod uwage wiasciwosci lotne samolotu i biezgcy trening pilota, wysokosé
rozpoczecia wigzanki od korkociggu byta za mata.

2.4. Korkociag

Po zajeciu strefy pokazow, pilot zdjgt obroty silnika, wychylit ster wysokosci do gory,
a ster kierunku w prawo — wprowadzit samolot w prawy korkocigg. Po chwili wychylit
drgzek w lewo (w kierunku przeciwnym do kierunku autorotacji), aby korkocigg miat
charakter korkociggu ptaskiego (rys. 8).
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Rys. 8. Wprowadzenie do korkociggu [zrodio: wiasciciel samolotu]

Po wykonaniu pottorej zwitki korkociggu pilot préobowat z niego wyprowadzi¢. Wychylit
ster kierunku w strone przeciwng do obrotéw samolotu, ster wysokosci do dotu (drgzek
sterowy maksymalnie od siebie), a lotki ustawit w pozycji neutralnej (Rys. 9-1).

F’f

Rys. 9. Wyprowadzenie z korkociggu [Zzrodto: wtasciciel samolotu]

Po wykonaniu w takiej konfiguracji pottorej zwitki korkociggu pilot ponownie wychylit
lotki w lewo (Rys. 9-2), co spowodowato, ze trudniej byto wyprowadzi¢ samolot
z korkociggu.

Na filmach z lotéw akrobacyjnych samolotem Jak-52 zamieszczonych przez pilota
w Internecie (You Tube) wida¢ jak w trakcie wyprowadzania samolotu z takich
korkociagdéw, pilot wychylat ster kierunku w strone przeciwng do kierunku rotacji,
a drgzek sterowy po przekgtnej w prawo maksymalnie od siebie. Taki sposéb
wyprowadzenia powodowat, ze samolot wykonywat jeszcze okoto 1 4 zwitki i przerywat
autorotacje.

Po wykonaniu trzech zwitek (od rozpoczecia proby wyprowadzenia z korkociggu), pilot
wychylit ster wysokosci do gory (dociggnat drgzek sterowy na siebie) i utrzymywat
wychylenie drgzka w lewo. Od tej chwili nie wykonat zadnych czynnosci, ktére mogtyby
doprowadzi¢ do wyprowadzenia z korkociggu. Jeden raz na okres dwoéch sekund
wyréwnat lotki do neutrum, dwukrotnie na okres sekundy wychylit ster wysokosci do
dotu i wykonywat bezcelowe/chaotyczne ruchy sterem kierunku.

Po 12 Y. zwitkach korkociggu na wysokosci okoto 120 m samolot zaczat
przechodzi¢ lewy korkociag (Rys. 10-1). Wskazuje na to fakt, ze po zatrzymaniu
autorotacji samolot nie nabrat predkosci. Ster wysokosci byt wychylony caty czas do
gory, drazek sterowy wychylony w lewo, a chwile przed zderzeniem z wodg pilot wychylit
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drgzek sterowy w prawo, aby wyprostowac¢ samolot do lotu poziomego, ale samolot nie
zareagowat (Rys. 10-2).

Rys. 10. 1- chwila zatrzymania autorotacji w prawo. 2- Préba wyprostowania samolotu do lotu
poziomego. [zrodio: whasciciel samolotu]

2.5. Samopoczucie pilota

Biorgc pod uwage:
— zeznanie kierowcy autocysterny, ktory stwierdzit, ze pilot Jaka-52 wygladat na
ostabionego, rece mu drzaty i byt rozdrazniony;
— zeznania kolegow z zespotu, ze w trakcie Sniadania uskarzat sie, ze do godziny
pierwszej w nocy nie mogt zasngc¢ i obudzit sie wczesnie rano;
— temperatura otoczenia wynosita 30°C, co mogto prowadzi¢ do ostabienia
organizmu w wyniku odwodnienia lub do udaru cieplnego.

W chwili wypadku pilot utracit swiadomos¢ sytuacyjna, prawdopodobnie
w wyniku ostabienia organizmu.

Moze o tym Swiadczy¢ réwniez sposdb w jaki pilot probowat wyprowadzi¢ samolot
z korkociggu i to, ze nie probowat wykonaé skoku ratunkowego.

2.6. Akcja ratownicza

Ze wzgledu na charakter imprezy, jakg byt VII Ptocki Piknik Lotniczy, na miejscu
zdarzenia znajdowaly sie wszystkie stuzby porzadkowe i ratownicze. W pierwszej fazie
dziatah majgcej na celu lokalizacje wraku samolotu poza sitami Panstwowej Strazy
Pozarnej uczestniczyli ratownicy WOPR Ptock w sktadzie 12 ratownikéw na 3 fodziach.
Wrak samolotu odnalezli nurkowie SGRW-N z JRG-1. Dziatanie byto prowadzone
w bardzo ciezkich warunkach, zwigzanych z silnym pragdem rzeki przy zerowej
widzialnosci w wodzie. Nurkowie, ktorzy dotarli do wraku nie mogli wydoby¢ ciata pilota
z kabiny, gdyz samolot po zderzeniu z wodg skapotowat i lezat podwoziem do géry,
a kabina wbita sie w muliste dno rzeki.

Stanowisko kierowania zadysponowato na miejsce zdarzenia od strony Ptocka —
Radziwia samochody ciezkie ratownictwa technicznego SCRt z JRG nr 1 oraz z JRG
nr 2. Zadysponowano réwniez z dyzuru domowego oficera operacyjnego. Kierujgcy
dziataniami SGRW-N podjgt decyzje o podczepieniu liny wyciggarki samochodu
ratownictwa technicznego SCRt do samolotu i Sciggniecia go do linii brzegowe;.
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W miedzyczasie na polecenie Komendanta Miejskiego PSP w Ptocku zadysponowano
sonar z PSP w Legionowie i tadowarke teleskopowg BOBCAT z OSP Gabin. Po
dojezdzie na miejsce zdarzenia oficera operacyjnego Zastepcy Dowddcy JRG nr 2
w Ptocku dziatania gtéwne realizowano z pontonu ratowniczego, a wspomagajgce
z brzegu.

Po podczepieniu przez ptetwonurkéw liny wyciggarki do wraku samolotu przystgpiono
do jego Sciggniecia na lewy brzegu rzeki. Po czesciowym wynurzeniu podczepiono do
niego drugg line z wyciggarki samochodu ratownictwa wodnego SRw. Liny
ustabilizowaty wrak samolotu (ktory byt nadal czesciowo zanurzony w wodzie) w pozycji
umozliwiajgcej dotarcie do ciata pilota. Dwdch ratownikéw ubranych w kamizelki
asekuracyjne, zabezpieczonych linami z brzegu, przy pomocy zestawu narzedzi
hydraulicznych Holmatro przystgpito do uwolnienia ciata pilota z kabiny. Po czeSciowym
odpieciu oraz przecieciu pasow bezpieczenstwa i uprzezy spadochronu (spadochron
pozostat w kabinie samolotu) wydobyli pilota na brzeg, gdzie lekarz z LPR stwierdzit
jego zgon. Przybyty na miejsce zdarzenia zastep z KP PSP Legionowo za pomocg
sonaru umieszczony na pontonie przystgpit do poszukiwaniu fragmentéw rozbitego
samolotu na dnie rzeki. Nie odnaleziono zadnych fragmentéw statku powietrznego.
Poniewaz z rozbitego samolotu wylewato sie paliwo oraz ptyny eksploatacyjne,
zabezpieczono miejsce zdarzenia zaporami sorbcyjnymi w celu ograniczenia
rozprzestrzenianiu sie wyciekow.

Akcja ratownicza byt dobrze zorganizowana i przebiegata sprawnie.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1) Samolot byt sprawny technicznie i wtasciwie przygotowany do lotu.

2) Od chwili zarejestrowania w Polsce ze znakami SP-YDD na samolocie wylatano 159
godz. 19 min. (nie liczagc lotu z miejsca postoju do Ptocka i lotu zakonczonego
wypadkiem).

3) Samolot podczas lotu zakornczonego wypadkiem nie byt ubezpieczony.
4) Masa i wywazenie samolotu miescity sie w ustalonych zakresach.

5) Odnaleziona w szczatkach skrocona instrukcja uzytkowania samolotu w locie
(YAK-52 Operating Handbook) nie zawierata zadnych informacji na temat sposobu
wykonywania figur akrobacji.

6) Samolot byt obstugiwany i serwisowany w sposéb przewidziany dla kategorii,
w ktdrej go zarejestrowano.

7) Wymagana dokumentacja techniczna samolotu byta prowadzona prawidtowo.

8) Nie stwierdzono zadnej usterki/niesprawnosci, ktora mogtaby mie¢ wptyw na
zaistnienie i przebieg zdarzenia.

9) Pilot miat uprawnienia niezbedne do wykonania lotu.
10) Pilot miat doswiadczenie w lotach akrobacyjnych.
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11) Pilot miat wiasciwe orzeczenie lotniczo-lekarskie.
12) Pilot nie byt w ciggtym treningu.

13) Pilot wykonywat prawy korkocigag z drgzkiem sterowym wychylonym w lewo, aby
korkocigg byt bardziej ptaski.

14) Po wykonaniu 12 4 zwitek korkociggu w prawo samolot wszedt w lewy korkocigg.

15) W trakcie wejscia w lewy korkocigg doszto do zderzenia samolotu z powierzchnig
wody.

16) Pilot wykonujgc czynnosci lotnicze nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu lub
substancji psychoaktywnych.

17) W chwili wypadku pilot utracit Swiadomos¢ sytuacyjng prawdopodobnie w wyniku
ostabienia organizmu.

18) Pilot ponidst Smieré na miejscu wskutek rozlegtego urazu wielonarzgdowego.
19) Podczas lotu pilot miat prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.

20) Spadochron ratowniczy pilota wyprodukowany w roku 2000 nie byt poddawany
dorocznym przeglagdom od 2011 r.

21) Akcja ratownicza przebiegata w trudnych warunkach.

22) W trakcie lotu zakonczonego wypadkiem na samolocie zamontowane byty trzy
kamery video GoPro. Kamera zamocowana na wiatrochronie zostata odnaleziona,
a odzyskane z niej nagranie postuzyto do analizy przebiegu zdarzenia.

23) Temperatura powietrza w dniu zdarzenia miata wptyw na zaistnienie zdarzenia.

24) Pokaz lotniczy w ramach VII Ptockiego Pikniku Lotniczego byt zorganizowany
I prowadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami lotniczymi.

25) Plan pokazéw wydany przez organizatoréw nie zawierat szczegoétowych informacji
o kolejnosci wykonywania figur pilotazowych.

3.2. Przyczyny wypadku

1) Niedostateczny biezacy trening w lotach akrobacyjnych.

2) Brak odpowiedniego wypoczynku pilota przed podjeciem czynnosci
lotniczych.

3) Wysoka temperatura otoczenia.

4) Utrata swiadomosci sytuacyjnej prawdopodobnie w wyniku ostabienia
organizmu.

3.3. Czynniki sprzyjajace
Brak.
4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja po zakonczeniu badania zdarzenia nie sformutowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.
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5. ZALACZNIKI
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

(podpis na oryginale)
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