Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
WYPADEK 2019/3243
UCHWALA
zdnia 5 czerwca 2024 r.

Samolot C 182P;

Rodzaj, typ statku powietrznego: Spadochrony: Mars 196, Mars 176, Sonic 190, Sabre 230

Znaki rozpoznawcze SP: G-EEZC; spadochrony — nie dotyczy
Data zdarzenia: 5 sierpnia 2019 .
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Bagicz (EPKG)

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez Zespdt Badawczy PKBWL Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego, dziatajgc na
podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.)
oraz §16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentdw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkoéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

Na lotnisku Bagicz (EPKG) odbywaty sie skoki spadochronowe z samolotu Cessna
182P (G-EEZS) organizowane przez firme FHU TARM Marek Tarczykowski. Byt to
14 wylot w tym dniu z czworkg skoczkéw na poktadzie (dwie kobiety, dwdch
mezczyzn). Po starcie okoto godziny 19:30 lot do miejsca zrzutu skoczkow
przebiegat normalnie. Okoto godziny 19.50 skoczkowie oddzielili sie od samolotu,
ktory leciat w kierunku pétnocnym (w strone petnego morza) i po opuszczeniu
samolotu wykonali w powietrzu ustalone zadanie RW4, a nastepnie otworzyli
spadochrony. Wszyscy skoczkowie lgdowali w wodzie w réznych odlegtosciach od
brzegu. Dwaj mezczyzni (skoczkowie nr 3, 4 — Igdujgcy blizej brzegu) wyszli na brzeg
o witasnych sitach, a dwie kobiety (skoczkowie nr 1, 2 — lgdujgce w wiekszej
odlegtosci od brzegu) zostaty wyciggniete na brzeg przez WOPR po okoto 20
minutach od chwili wodowania. Obie kobiety byty nieprzytomne. Na plazy
przystgpiono do ich reanimacji. W obu przypadkach nie udato sie przywréci¢ funkciji
zyciowych.

2. Przyczynami zdarzenia byto:

1) Planowanie i wykonywanie skokow spadochronowych na lotnisku EPKG pomimo,
ze Instrukcja Operacyjna tego lotniska nie zawierata procedur wykonywania
skokéw spadochronowych.
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2) Brak procedury postepowania w przypadku lgdowania w wodzie skoczkéw
w Planie Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia dla Lotniska Bagicz.

3) Wyznaczenie miejsca lgdowania na plazy (w terenie przygodnym), pomimo tego,
ze troje skoczkdéw nie posiadato do tego uprawnien.

4) Brak kamizelek ratunkowych podczas wykonywania skokoéw nad akwenem
wodnym.

5) Pefnienie funkcji organizatora skokéw, tandem pilota, wyrzucajgcego oraz pilota
wywozgcego skoczkow przez te samg osobe.

6) Niewielkie doswiadczenie pilota w pilotowaniu samolotu, a szczegdlnie w
wywozeniu skoczkow.

7) Brak skutecznego zabezpieczenia ze strony ratownikow wodnych, dedykowanego
na wypadek koniecznosci ratowania skoczkow spadochronowych.

8) Brak odprawy (briefingu) przed rozpoczeciem skokéw, w tym zapoznania
z aktualng prognozg pogody, zasadami bezpieczehstwa obowigzujgcymi na
danym lotnisku oraz sposobami postepowania w sytuacjach awaryjnych.

9) Nadmierne zaufanie, jakim skoczkowie obdarzali pilota i jednoczes$nie ich
instruktora.

10)Decyzja pilota o wyrzucie skoczkéw na kursie prostopadtym do linii brzegowe;,
w kierunku petnego morza.

11)Nieuwzglednienie kierunku i predkosci wiatru na wysokosci 3000 m podczas
planowania miejsca zrzutu skoczkow.

12)Opuszczenie samolotu przez skoczkéow po 28 sekundach zamiast po okoto 15
sekundach.

13)Skupienie sie skoczkéw na prébie powtérnego zbudowania gwiazdy, co
spowodowato zbyt niskie otwarcie spadochronu przez skoczek nr 1.

14)Opadanie skoczkédw nad wodg, co utrudniato im wzrokowg ocene wysokosci.

15)Prawdopodobny wlot skoczkow w obszar opadajgcego powietrza, co
spowodowato znaczng urate wysokosci.

16)Sposodb wykonania dolotu do miejsca planowanego lgdowania na plazy.

17)Nie wypiecie pasow docigzajgcych przez skoczkoéw nr 1 i 2 przed lgdowaniem na
wodzie.

18) Niewykonanie przez skoczkdédw czynnosci przewidzianych na wypadek Igdowania
w wodzie.

19)Dtugi okres uzytkowania spadochronéw (na ktérych wykonywaty skok skoczkowie
11 2), ktorych stan techniczny mogt mie¢ wptyw na zasieg szybowania i czas
zanurzania sie w wodzie.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania naprawcze/profilaktyczne
zaproponowane przez producenta/uzytkownika statku powietrznego,
instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, zarzadzajacego
lotniskiem:
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Nie zaproponowano.
4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Zalecenie dla zarzadzajacego lotniskiem Bagicz Z-2019/3243/1.

na lotnisku Bagicz (EPKG) rézne podmioty wykonujg skoki spadochronowe.
Instrukcja Operacyjna Lotniska Bagicz k/Kotobrzegu (EPKG) nie zawierata procedur
wykonywania skokdéw spadochronowych Komisja proponuje:

W zwigzku z powyzszym Komisja zaleca:

Uzupetni¢ Instrukcje Operacyjng Lotniska Bagicz (EPKG) o procedury wykonywania
skokéw spadochronowych. Zalecenie nie zrealizowane.

Zalecenie dla Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego Z-2019/3243/2:
W trakcie badania wypadku lotniczego wydane zostaty wstepne zalecenia dla
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego dotyczgce przepiséw regulujgcych organizacje
i wykonywanie skokéw spadochronowych. Po analizie wydanych zalecen Prezes
ULC uznat, ze istniejgce uregulowania prawne sg wystarczajgce dla zapewnienia
bezpieczenstwa operacji spadochronowych. Jednoczesnie majgc na uwadze
rozproszenie przepisdw i wymagan w roznych aktach normatywnych, Prezes podijat
decyzje o opublikowaniu materiatu doradczego/wytycznych dotyczgcych organizacji
skokow spadochronowych, ktére zbiorg w jednym miejscu wszystkie przepisy w ww.
zakresie oraz uzupetnig je tam, gdzie zachodzi taka potrzeba. Powyzsza publikacja
zostata uwzgledniona w Krajowym Planie Bezpieczenstwa (KPB) 2021-2024 z dnia
22 czerwca 2021 r.

W zwigzku z powyzszym Komisja zaleca:

W ramach przygotowywanych wytycznych dla organizatorow  skokow
spadochronowych uwzgledni¢ problematyke skokow wykonywanych w poblizu
akwenow wodnych. Zalecenie zostato zrealizowane.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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