Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2019/4048
UCHWALA
z dnia 30 grudnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Samolot, Bombardier DHC-8-402
Znaki rozpoznawcze SP: SP - EQG

Data zdarzenia: 9 wrzesnia 2019 r.

Miejsce zdarzenia: Poznan (EPPO)

Po rozpatrzeniu Raportu Konicowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez zespét badawczy PKBWL, dziatajgc na podstawie Art. 138
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6Zn. zm.) oraz §16 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentow
lotniczych, Painstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

Samolot wystartowat do lotu po trasie EPWA - EPPO o godz.12:04 UTC. Parametry
obu silnikéw od momentu uruchomienia do zajecia wysokosci przelotowej FL180 byly
prawidiowe. Osiem minut po osiggnieciu poziomu przelotowego, silnik nr 2 zaczat
pracowaé nieprawidtowo. Warto$é TRQ spadta do zera, wskazania temperatury silnika
zaczely zmienia¢ sie skokowo. Niesymetryczna praca silnikéw doprowadzita do
przechylenia sie samolotu na prawa strone okoto 6° przy wigczonym AP. CPT roztaczyt
AP i przejat manualnie sterowanie samolotem.

O godz. 12:22:35, gdy temperatura ITT osiagneta 981°C pojawita si¢ na CWP
sygnalizacja MASTER WARNING ,CHECK FIRE DETECT". Pozar silnika zauwazyli
rowniez pasazerowie. Réwnocze$nie nastapito silne szarpniecie samolotu. Zatoga
wykonata MEMORY ITEMS do Listy Kontrolnej +ENGINE
FAILURE/FIRE/SHUTDOWN” i stwierdzita, ze pozar zostat ugaszony. Zatoga
przekazata przez radio depesze MAYDAY, zglosita do TWR Poznan stan
w niebezpieczenstwie (pozar silnika nr 2) oraz poinformowata o lgdowaniu na lotnisku
EPPO i poprosita o0 asyste strazy pozarnej do lagdowania. Jednocze$nie na polecenie
kapitana rozpoczeto przygotowanie pasazerow do awaryjnej ewakuacji. Ladowanie
odbylo sie na jednym silniku, bez nastepstw o godz. 12:48. Awaryjna ewakuacja
pasazeréw przebiegia sprawnie.
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2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna zdarzenia bylo zmeczeniowe uszkodzenie tozyska nr 8
w postaci zaawansowanych zluszczen powierzchni tocznych watkow oraz
deformaciji i peknie¢ biezni.
3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

Uzytkownik, PLL LOT wpisat silniki PW150A do programu Oil AT organizowanego
przez producenta w celu wczesnego wykrywania niesprawnosci uktadu olejowego na
podstawie badan z okreslonym interwatem prébek oleju.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

PKBWL po zakoriczeniu badania nie zaproponowata =zaleceri dotyczacych
bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

R acs. A
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