Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WYPADEK 2019/4164
UCHWALA
z dnia 21 maja 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, / Samolot Aviat A-1B Husky
Znaki rozpoznawcze SP: SP-3367 / SP-TIR

Data zdarzenia: 15 wrzeénia 2019 .

Miejsce zdarzenia: Warszawa-Babice (EPBC)

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez czionka PKBWL Raportu Konhcowego
z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego, dziatajac na podstawie Art. 138
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §16 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentow
lotniczych, Pariistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 15 wrzesnia 2019 roku z pasa trawiastego 28 lotniska Aeroklubu
Warszawskiego uczen-pilot wystartowat wraz z instruktorem do lotu szkolnego na
zadanie celno$¢ lgdowania potaczone z nauka lotu na holu. Po okoto 150-200 m
rozbiegu nastapito oderwanie szybowca (SZD-50-3 Puchacz, znaki rejestracyjne
SP-3367) od pasa, a nastepnie samolotu holujacego (Aviat Husky, znaki
rejestracyjne SP-TIR). Chwile po oderwaniu pilot samolotu zauwazyt brak mozliwoéci
zwigkszenia predkosci powyzej 100 km/h oraz znacznie zmniejszong predko$é
wznoszenia. Nad prostopadlym do pasa odcinkiem drogi kotowania wysoko$é
zespotu wynosita okoto 30-40 m. W momencie, gdy zespoét zaczat zblizaé sie do linii
lasu, instruktor-pilot przejat sterowanie szybowcem i wyczepit line holownicza. Po
wyczepieniu pilot samolotu stwierdzit poprawne parametry wznoszenia i kontynuowat
lot po kregu, a instruktor-pilot wykonat zakret w lewo o okoto 180° z zamiarem
ladowania z wiatrem. W trakcie podejscia do lagdowania nastapito przepadniecie
szybowca i uderzenie o ziemie. W wyniku zdarzenia szybowiec zostat znacznie
uszkodzony. Zatoga opuscita szybowiec o wiasnych sitach i po udzieleniu pierwszej

pomocy zostata przetransportowana do szpitala. Uczen-pilot doznat powaznych
obrazen.
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2. Przyczyny zdarzenia:

1) Niewlasciwe zablokowanie hamulcéw aerodynamicznych w szybowcu przez
ucznia i brak kontroli tej czynnosci przez instruktora, co doprowadzito do
ich otwarcia podczas startu zespotu.

2) Doprowadzenie do spadku predkosci w trakcie wykonywania ladowania
awaryjnego.
3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

.. 1) Niewtasciwy nadzér instruktora nad czynno$ciami ucznia podczas przygotowania
do startu.

2) Niewtasciwa obserwacja startujgcego zespotu przez kierujgcego lotami.
4. Komisja akceptuje nastepujace dzialania profilaktyczne zaproponowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

1) W dniu 23.09.2019 r. przeprowadzono szkolenie standaryzacyjne dla
instruktoréw, podczas ktérego dodatkowo oméwiono przebieg wypadku Puchacza
SP-3367;

2) Po szkoleniu standaryzacyjnym zostat opracowany Biuletyn Bezpieczenstwa,
ktéry rozestano do wszystkich cztonkéw Aeroklubu Warszawskiego.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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