Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WYPADEK, numer ewidencyjny 2020/757
UCHWALA
z dnia 28 czerwca 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, PZL - Koliber 160A
Znaki rozpoznawcze SP: SP-GZB

Data zdarzenia: 29 lutego 2020 .

Miejsce zdarzenia: EPBC (Warszawa — Babice)

Po rozpatrzeniu Raportu Koricowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez Zesp6ét Badawczy PKBWL, dzialajac na
podstawie Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z péZn. zm.)
oraz §16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych, Paristwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu zdarzenia okofo godziny 11:00 pilot wraz z kolega (podréznym) przybyli na
lotnisko EPBC. Okoto godziny 11:20 pilot w asyscie podréznego wykonat przeglad
przedlotowy samolotu oraz sprawdzit aktualny METAR dla lotniska EPWA. Po
zakonczonych przygotowaniach do lotu pilot i podrézny zajeli miejsca w kabinie.
O godzinie 12:13 pilot uruchomit silnik samolotu i nastepnie o godzinie 12:21
wystartowat z RWY 10R EPBC do lotu po kregu pétnocnym.

Po wykonaniu pierwszego kregu pilot wykonat ,touch-and-go” i wystartowat do
nastepnego kregu.

Po drugim kregu pilot zamierzat wykona¢ peine ladowanie, jednakze na skutek
niestabilnego wiatru przerwat wykonywanie podej$cia (wykonat ,go-around”)
i przeszedt do wykonania trzeciego kregu.

Widzac nieudana prébe [adowania informator AFIS EPBC zdecydowat o postawieniu
w gotowos$ci zatogi zaktadowej strazy pozarnej (ZSP) w celu zabezpieczenia
nastepnego ladowania. Zatoga ZSP zajeta miejsce na drodze kotowania A1.

Po wykonaniu trzeciego kregu, w fazie wytrzymania pilot podjat decyzje o wykonaniu
kolejnego ,go-around”. Pilot zwigkszyt obroty silnika, po czym samolot przechylit sie
na lewe skrzydio i doszio do jego kontaktu z drogg startowg. W konsekwencji
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samolot wykonat zakret w lewo (,cyrkiel’) o okoto 90° i po kilkudziesieciu metrach
zatrzymat sie na trawiastej ptaszczyZznie lotniska.

W trakcie wykonywania kregéw pilot zauwazyt, ze samolot byt znoszony w kierunku
pétnochym i przed czwartym zékretem miat matg predkos¢ wzgledem ziemi,. W fazie
wyréwnania znoszenie z osi drogi startowej pilot korygowat lotkami, a po zwiekszeniu
mocy silnika lotkami oraz sterem kierunku.

Pilot i podrézny nie odniesli obrazen i opuscili kabine samolotu o wlasnych sitach.
Pilot nie zgtaszat zadnych usterek lub probleméw w sterowaniu samolotem.

Podczas ladowania klapy samolotu byty wypuszczone na 30°, a sloty wysunely sie
automatycznie.

Do lotu samolot zatankowany byt do petna tj. 160 litrow paliwa.

Masa i Srodek ciezkosci samolotu miescity sie w wyznaczonych granicach.

2. Przyczyna zdarzenia:

Btad pilotazu podczas Iadowania polegajacy na doprowadzeniu do
przeciggniecia samolotu w trakcie wytrzymania wykonanego na zbyt duzej
wysokosci.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Niewielkie doswiadczenie pilota.
2) Maly nalot pilota w ostatnich 30 dniach.

3) Porywy wiatru w czasie zdarzenia.

4. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa — Komisja nie wydata zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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