Panstwowa Komisja

Badania Wypadkéw Lotniczych

Warszawa, dnia 17 maja 2021 r.

Oswiadczenie Tymczasowe Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczace badania wypadku lotniczego
nr 1213/2020

Dziatajgc zgodnie z Artykutem 16 pkt. 7 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010.295.25) jak rowniez stosujgc sie do zasad opisanych
w Zatgczniku nr 13 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym, Panstwowa
Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych przedstawia Oswiadczenie Tymczasowe dotyczace
wypadku szybowca SZD-48-1 Jantar Standard 2 o znakach rozpoznawczych SP-3701, ktéry
wydarzyt sie 17 maja 2020 r. w okolicy lotniska Ostréw-Michatkéw (nr 1213/2020).

W dniu 17 maja 2020 r. o godz. 14:07 LMT podczas holowania szybowca do lotu
rekreacyjnego na termike, na wysokosci ok. 300 m AGL pilot samolotu holujgcego zauwazyt
szybowiec powyzej toru lotu samolotu i w tej samej chwili samolot skierowat sie pionowo do
ziemi. Pilot holujgcy wyczepit line holowniczg i ustabilizowat lot samolotu. Sprawdzit tylng strefe,
stwierdzit brak szybowca i otrzymat polecenie powrotu na lotnisko. Po wyczepieniu holu
szybowiec wykonat niekontrolowany przewrot i wszedt w korkocigg. Padto kilkakrotnie radiowe
ostrzezenie o znajdowaniu sie szybowca w korkociggu i polecenie ,wyprowadzaj’. Szybowiec
wykonat 6 zwitek ptaskiego korkociggu a nastepnie znikt dla obserwatorow z lotniska za
drzewami, a jego pilot nie nawigzata kontaktu radiowego i nie opusécita kabiny. O zdarzeniu
poinformowano stuzby ratunkowe pod numerem 112. W strone miejsca upadku szybowca
wyjechata ekipa z Aeroklubu Ostrowskiego w celu odnalezienia pilota i okreslenia skutkéw
zdarzenia. Na miejscu zdarzenia stwierdzono, iz pilot nie odniosta wiekszych obrazen,

a szybowiec wpadt miedzy wysokie drzewa i ulegt zniszczeniu.



W zwigzku z prowadzonym badaniem wypadku przeprowadzono szereg badan i analiz

w zakresie:

e dokumentacji technicznej i operacyjnej szybowca,

e zagadnien technicznych, historii eksploatacji i obstugi, w tym zwtaszcza wywazenia,
e czynnika ludzkiego i ergonomii,

e wplywu sytuacji terenowo-meteorologicznej na zaistnienie i przebieg zdarzenia,

e dziatanh pilota i mozliwosci przezycia wypadku.
Dziatania Zespotu Badawczego PKBWL.:

W zakresie dokumentacji:

Pozyskano i przenalizowano informacje na temat historii obstugi i eksploatacji szybowca.

W zakresie zagadnien technicznych:

Dokonano udokumentowanych fotograficznie ogledzin wraku na miejscu zdarzenia oraz
w hangarze Aeroklubu Ostrowskiego. Przeprowadzono analize wywazenia (potozenia srodka

ciezkosci) szybowca.

W zakresie czynnika ludzkiego i ergonomii:

Pozyskano i przenalizowano informacje na temat posiadanych uprawnien oraz doswiadczenia
pilot szybowca oraz pilota samolotu holujacego. Pozyskano zeznania $wiadkéw oraz film
dotyczgce zaistnienia i przebiegu zdarzenia. Pozyskano i przeanalizowano dane dotyczace
posiadanych przez pilot szybowca badan lotniczo-lekarskich. Dokonano wraz z pilot szybowca
symulacji czynnosci wykonywanych przez nig w trakcie lotu zakohczonego wypadkiem,

wykorzystujgc wnetrze kabiny innego szybowca tego samego typu.

W zakresie wptywu sytuacji terenowo-meteorologicznej na zaistnienie i przebieq zdarzenia:

Pozyskano i przeanalizowano dane dotyczgce ogdlnej sytuacji meteorologicznej podczas lotu
zakonczonego wypadkiem. Przeanalizowano uwarunkowania terenowe, wptywajgce na lokalne

warunki meteorologiczne.

W zakresie dziatan pilota i mozliwosci przezycia wypadku:

Przeanalizowano przebieg lotu, podejmowane przez pilot decyzje i ich wykonanie w aspekcie

ograniczenia skutkéw zderzenia z ziemig i przeszkodami.

Na podstawie dotychczas przeprowadzonych analiz catosci zebranych materiatow zespét

badawczy PKBWL dokonat nastepujacych ustalen :

1) Szybowiec byt prawidtowo przygotowany do lotu, a jego zdatnos¢ do lotu byta prawidtowo
udokumentowana.
2) Szybowiec byt prawidtowo obstugiwany, a jego dokumentacja towarzyszaca prowadzona

prawidfowo.



3)

4)
5)

6)

7

8)

9)

10)

11)

12)

Nie stwierdzono objawow Zadnej mozliwej do wykrycia niesprawnosci technicznej
szybowca.

Szybowiec byt ubezpieczony (OC i AC).

Masa szybowca w trakcie zdarzenia miescita sie w zakresie ograniczen podanych w jego
Instrukcji Uzytkowania w Locie.

Potozenie srodka ciezkosci szybowca w trakcie zdarzenia miescito sie
w zakresie ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie, jednak
znajdowato sie w poblizu tylnej skrajnej wartosci.

Bezpiecznik liny holowniczej dobrano prawidtowo.

Kwalifikacje i doswiadczenie pilot szybowca byly wystarczajgce do wykonania
zaplanowanego lotu.

Pilot samolotu holujgcego wykonujgc czynnosci lotnicze w dniu wypadku nie byt pod
dziataniem alkoholu etylowego.

Pilot szybowca wykonujgc czynnosci lotnicze w dniu wypadku nie byla pod dziataniem
alkoholu etylowego.

Pilot szybowca miata prawidtiowo zapiete pasy bezpieczenstwa, co ze wzgledu na
przebieg wypadku mogto mie¢ wptyw na mozliwosc¢ jego przezycia.

Warunki pogodowe w dniu zdarzenia byly dobre, lecz ze wzgledu na wystepowanie
turbulencji w ocenie Zespotu badawczego mogty mie¢ wptyw na jego zaistnienie oraz

przebieg.

Zespo6t Badawczy PKBWL wykonuje ostatnie czynnosci proceduralne zwigzane z badaniem

wypadku. Szczegdétowe informacje zostang zawarte w Raporcie Kohcowym.
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