Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
WYPADEK 1368/20
UCHWALA
zdnia 1llipca 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Tecnam P92 ECHO
Znaki rozpoznawcze SP: SP-SAWS

Data zdarzenia: 7 czerwca 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Bedon Wie$

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez Zespdét Badawczy PKBWL Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego, dzialajgc na
podstawie Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.)
oraz §16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:
W dniu 7 czerwca 2020 r. o godz. 12:30 z lgdowiska Elblgg (EPEL) wystartowat
samolot Tecnam P92 ECHO. Jego pilot planowat wykonac¢ przelot na lotnisko
w Katowicach (EPKM). Zblizajgc sie do todzi, okoto godziny 15:00, kiedy samolot
znajdowat sie na wysokosci okoto 2200 ft, pilot poczut szarpniecie samolotem,
ustyszat huk i silnik wytgczyt sie. Do Igdowania awaryjnego pilot wybrat tgke. Przed
przyziemieniem pilot zauwazyt przebiegajgcy w poprzek row. Aby przyziemi¢ samolot
za rowem $ciggnat na siebie drgzek sterowy. Samolot wznidst sie na wysokos¢ okoto
4m, przeleciat nad rowem, ale w wyniku utraty predkosci zostat przeciggniety i spadt
na ziemie. Pilot i pasazerka nie odniesli obrazen. Pilot po wyjsciu z kabiny zauwazyt,
ze na samolocie brakuje jednej topaty Smigta. Podczas przeglgdu samolotu wykryto
uszkodzenie przedniej goleni, ramy silnika i ostony piasty smigta. Urwanie uchwytu
topaty nastgpito na obwodzie ostatniego wciecia gwintu. Ustalono, ze smigto marki
KASPAR zamontowano na samolot z silnikiem Rotax 912 UL (80KM) w dniu
4 kwietnia 2018 r. Pilot zauwazyt, ze podczas lotow przy obrotach silnika okoto 5000
obr./min. wystepujg dos¢ duze drgania samolotu. Uzytkownik zdemontowat $migto
(ktére byto na gwarancji) i w dniu 15 czerwca 2018 r. przekazat producentowi, ktéry
potwierdzit, ze Smigto bytlo niewywazone. Po wywazeniu $migta, drgania samolotu
ustgpity. Ustalono, ze samolot z niewywazonym smigtem nalatat 22 godz. Na
podstawie przeprowadzonej ekspertyzy $migta w Politechnice Slgskiej stwierdzono,
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ze pekniecie uchwytu topaty smigta samolotu urwanej podczas lotu miato przebieg
cykliczny o charakterze zmeczeniowym oraz nastgpito w miejscu wystepowania
karbu geometrycznego (gwintu) a zarazem obszarze najwyzszego momentu
gngcego. Okreslono. ze przyczyng pekniecia uchwytu topaty $migta mogt by¢ karb
geometryczny powstaty w wyniku obrobki ubytkowej lub praca smigta, ktére nie byto
wywazone w sposob prawidiowy.
2. Przyczyna zdarzenia byto:

Pekniecie topaty smigta samolotu o charakterze zmeczeniowym, ktore zostato
spowodowane natozeniem si¢ dwéch czynnikoéw, nieprawidiowego wywazenia
smigta oraz tym, ze pekniecie nastgpilo w miejscu wystepowania karbu
geometrycznego a zarazem obszarze najwyzszego momentu gnacego.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania naprawcze/profilaktyczne
zaproponowane przez producenta/uzytkownika statku powietrznego.

Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

CZtONEK
Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Lotniczych
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