Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WYPADEK 2020/1515
UCHWALA
z dnia 18 grudnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, SOCATA MS 893 E-D
Znaki rozpoznawcze SP: D-EGET

Data zdarzenia: 28 czerwca 2020 r.

Miejsce zdarzenia: ATZ EPBC

Po rozpatrzeniu Raportu Koricowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez Zespét Badawczy PKBWL, dziatajac na podstawie
art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.), § 16
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentow lotniczych oraz § 12 Zarzadzenia Nr 15 Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 24 kwietnia 2015 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Lotniczych, Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 28 czerwca 2020 r. samolot SOCATA M.S. 893 E-D o znakach
rozpoznawczych D-EGET o godz. 12:25 LMT wystartowat z lothiska Warszawa-
Babice (EPBC) z zamiarem wykonania lotu trasowego — rekreacyjnego na lagdowisko
Gize (EPGE). Na poktadzie znajdowaly sie 4 osoby — pilot z licencjg PPL(A) i troje
pasazeréw (podréznych). W trakcie rozbiegu i wznoszenia moc silnika okazata sie
niewystarczajagca do bezpiecznego kontynuowania lotu. Pilot podjgt decyzje
o wykonaniu lgdowania awaryjnego poza terenem lotniska. Lgdowanie odbylo sie
w pobliskim lesie. W trakcie ladowania awaryjnego samolot uderzyt w drzewa
ulegajgc znacznym uszkodzeniom (pozar nie wystapif). W wyniku zdarzenia pilot
oraz pasazerka siedzgca za nim nie odniedli powaznych obrazen i opuscili kabine
samolotu o wiasnych sitach. Dwoje pasazeréw zajmujacych miejsca w kabinie po
prawej stronie odniosto powazne obrazenia ciata. Pasazerka siedzgca z przodu
zostata przetransportowana smigtowcem LPR do szpitala.

2. Przyczyna zdarzenia:

Brak decyzji o przerwaniu startu pomimo oznak niewystarczajacej mocy
rozporzadzalnej silnika.
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Czynniki sprzyjajace:

Tankowanie samolotu niedopuszczong do eksploatacji benzyng samochodowg
Pb 95 o zbyt malej liczbie AKI.

2) Niewiaéciwe dokrecenie zigcza przewodu elektrycznego goémej $wiecy
zaptonowej cylindra nr 4 skutkujgce brakiem iskry i zmniejszeniem obrotéw
silnika.

3) Masa samolotu do startu zblizona do MTOM skutkujgca zmniejszeniem
predkosci wznoszenia.

4) Wysoka temperatura powietrza powodujgca obnizenie mocy silnika oraz spadek
sity nosnej.

5) Niewielki nalot pilota w ostatnich 90 dniach przed wypadkiem.

6) Brak miejsca do wykonania Igdowania awaryjnego w bezposrednim sasiedztwie
pola wzlotow EPBC.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane przez
producenta/uzytkownika statku powietrznego, instytucje zapewniajaca stuzby
Zzeglugi powietrznej, zarzadzajacego lotniskiem:

Nie dotyczy.

5. Komisja nie wydata zalecel dotyczacych bezpieczernstwa

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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