Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 2020/1589
UCHWALA
z dnia 16 marca 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Samolot, Embraer ERJ-170-200LR
Znaki rozpoznawcze SP: SP-LIG

Data zdarzenia: 2 lipca 2020 r.

Miejsce zdarzenia: EPZG

Po rozpatrzeniu Raportu KohAcowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez Zespét Badawczy PKBWL, dziatajac na podstawie
Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §16
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 02.07.2020 r. zatoga samolotu Embraer ERJ-170-200LR, o znakach
rozpoznawczych SP-LIG, oczekiwata na pasazeréw na lotnisku EPZG w celu
wykonania lotu o statusie HEAD na lotnisko EPWA. W planie lotu jako znaki
wywotawcze podano ,LOT7004°. Odlot byt pierwotnie planowany na godz. 21:30,
jednakze nie odbyt sie o zaplanowanym czasie. Kolumna z pasazerami przybyta na
teren Portu Lotniczego o godz. 21:48.

O godz. 22:00 krl TWR zakonczyt prace i nie byta juz zapewniana stuzba kontroli ruchu
lotniczego. W zwigzku z powyzszym przestrzen w rejonie lotniska EPZG stata sie
przestrzenig niekontrolowang klasy G. Lotnisko EPZG zostato zamkniete, ale
wszystkie stuzby portu lotniczego pozostawaty w gotowosci do dziatania.

Po zamknieciu TWR EPZG, kontroler pozostat na stanowisku operacyjnym
i obserwowat rozwdj sytuacji, jednak wkrotce potem rozpoczgt koordynacje odlotu
LOT7004, ktéra prowadzit pomiedzy zatogg samolotu, DOP, FIS Poznan i APP
Poznan. Wykorzystywat w tym celu radiostacje i czestotliwos¢ radiowg TWR EPZG
oraz tgcza telefoniczne zamknietego organu kontroli ruchu lotniczego.

O godz. 22:01 zatoga poprosita 0 zezwolenie na kotowanie, ktérego nie otrzymata.
Monitorujgc czestotliwosé TWR EPZG zatoga oczekiwata na informacje od kontrolera
dotyczacg gotowosci lotniska EPZG do odlotu. Po opublikowaniu depesz NOTAM
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otwierajgcych ponownie lotnisko samolot zostat doprowadzony na RWY 06 przez
Koordynatora Ruchu Naziemnego, ktéry kierowat pojazdem Follow Me. Kontroler
przekazat zatodze informacje o kierunku i predkosci wiatru.

LOT7004 wystartowat o godz. 22:12 i rozpoczat wznoszenie w kierunku punktu
nawigacyjnego OBOLA. O godz. 22:13 zatoga nawigzata tgcznos$c¢ radiowg z FIS
Poznan, a o godz. 22:16 z APP PoznaniA. Po osiaggnieciu FL 95 lot odbywat sie
w przestrzeni powietrznej kontrolowanej. Ladowanie na lotnisku EPWA nastapito
o godz. 22:50.

2. Przyczyny zdarzenia:

1) Niewlasciwe przygotowanie dokumentacji do lotu o statusie HEAD.

2) Brak nadzoru dyspozytora instruktora nad czynno$ciami miodszego
dyspozytora w trakcie egzaminu.

3) Informacja o czasie pracy lotniska EPZG i TWR EPZG nie zostata przekazana
zatodze podczas briefingu.

4) Opéznione przybycie pasazeréw na lotnisko EPZG.

5) Nieskuteczny nadzor LCM PLL LOT w czasie realizacji operacji lotniczej.

6) Wsparcie udzielone zatodze samolotu przez kontrolera, po godz. 22:00,

7) i przez DOP mogace upewnic¢ zatoge, Ze jej dziatania byly poprawne.

8) Dziatanie zalogi kokpitowej w warunkach ,widzenia/myslenia tunelowego”
wywotanego stresem sytuacyjnym.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez producenta/uzytkownika statku powietrznego, Instytucje
zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, zarzadzajacego lotniskiem:

Nie byto.
5. Ponadto Komisja wydata zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:
Z1/2020/1589

W czasie badania stwierdzono, ze po zakonczeniu pracy na stanowisku operacyjnym
krl TWR mogtby ja wznowi¢ po przerwie trwajacej 1 godz. 30 min. Oznaczatoby to, ze
taczny czas jego pracy w dniu zdarzenia, wliczajac przerwy, przekroczytby 9 godz.

W ocenie Komisji byloby to niezgodne z zapisami Ustawy o Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej (PAZP) — Dz. U. z 2006 r. poz. 1829 z pdzn. zm. oraz Regulaminem pracy
PAZP (czerwiec 2007 r.). Zdaniem PAZP obecny zapis ww. ustawy art. 6a ust. 1.
pozwala, w oparciu o zapisy Kodeksu Pracy, na prace powyzej 8 godzin.

W zwigzku z powyzszym Komisja zaleca Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej podjecie
dziatan zmierzajgcych do wyeliminowania mozliwosci réznej interpretacji zapiséw
przedmiotowej ustawy poprzez jednoznaczne okreslenie maksymalnego dobowego
czasu pracy operacyjnej kontroleréw ruchu lotniczego, bez mozliwoséci jej dalszego
przedtuzania.
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Ponadto Komisja proponuje, aby w Ustawie uzalezni¢ maksymalny dobowy czas pracy
operacyjnej od natezenia obstugiwanego ruchu lotniczego, tak aby przy wiekszym
ruchu dobowy czas pracy operacyjnej byt krotszy.
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