Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WYPADEK 2020/1620
UCHWALA
z dnia 18 maja 2021 r,

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot ultralekki, Aeroprakt 22L.S
Znaki rozpoznawcze SP: SP-SHOR

Data zdarzenia: 5 lipca 2020 .

Miejsce zdarzenia: Ladowisko Zator

Po rozpatrzeniu Raportu Koficowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez Zespét Badawczy PKBWL, dziatajac na podstawie
art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §16
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw

i incydentow lotniczych, Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 5 lipca 2020 r. w godzinach porannych na ladowisku Zator instruktor
prowadzit loty szkolne do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji na samolocie ultralekkim
Aeroprakt 22LS. Po przygotowaniu naziemnym do zaplanowanych éwiczen zaloga
wykonata przeglad przedlotowy samolotu i prébe silnika, a nastepnie rozpoczeta loty.
Po wykonaniu pieciu lotéw (w czasie 38 min) zrealizowane zostato éwiczenie Al/7
(loty doskonalagce po kregu), ktére uczen wykonat poprawnie. Nastepnie po
wykonaniu lotéw egzaminacyjnych instruktor podjat decyzje o dopuszczeniu ucznia
do lotéw samodzielnych.

Pierwszy lot uczeri wykonat poprawnie. Po zakoriczonym dobiegu pokolowat
do progu pasa i przygotowat si¢ do drugiego lotu. Po otrzymaniu zgody na start,
przesunat dzwignie¢ mocy na maksymalne obroty silnika, zwolnit hamulec i rozpoczat
rozbieg. Po kilku sekundach w trakcie rozbiegu samolot zaczat zakrecaé w lewo.
Uczeri prébowat skorygowac kierunek rozbiegu wychylajac ster kierunku w prawo
i rownoczesnie ustyszat w stuchawkach polecenie wydane przez instruktora ,dodaj
prawej nogi”. Pomimo wychylonego steru kierunku w prawo samolot nadal zmieniat
kierunek zblizajac si¢ do pola kukurydzy graniczacego =z ladowiskiem.
Uczeri ponownie ustyszat komendg ,prawy pedal’. Instruktor nie zdazyt wydaé
polecenia przerwania startu. Po chwili na peinej mocy samolot wjechat w kukurydze
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i po przejechaniu okoto 30 metréw wpadt do rowu, uderzyt w jego skarpe i zatrzymat
sie.

Po zatrzymaniu si¢ samolotu uczen stwierdzit, ze silnik przestat pracowac, wylaczyt
gtéwny wyltacznik i (pomimo silnego bélu w plecach) samodzielnie opuscit kabine.

Na miejsce zdarzenia przybyta Policja i karetka pogotowia. Uczen i nadzorujacy lot
instruktor poddali sie badaniu alkomatem z wynikiem 0,00 mg/l. Nastepnie uczen
zostat przewieziony karetka pogotowia do szpitala, gdzie w trakcie badan
stwierdzono u niego uraz kregostupa.

Na skutek zdarzenia samolot zostat znacznie uszkodzony.

2. Przyczyny zdarzenia:

1) Spodézniona reakcja ucznia na utrate kierunku spowodowang dziataniem
momentu zyroskopowego pochodzacego od zespolu $miglo-silnik
i odcigzeniem przedniego kola w pierwszej fazie rozbiegu.

2) Brak decyzji ucznia o przerwaniu startu.

3. Okolicznos$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Brak komendy instruktora ,przerwij start”.

2) Waski pas startowy.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

1) W celu zapewnienia wilasciwego kontaktu przedniego kota z podiozem podmiot
szkolacy zalecit przy starcie przy starcie samolotu Aeroprakt 22L.S, aby w
pierwszej fazie rozbiegu utrzymywacé drazek sterowy (wolant) w pozycji neutrum
lub lekko od siebie co utatwia utrzymanie kierunku.

2) Podczas szkolenia starty samolotu na kierunku 25 odbywaé¢ sie beda
z miejsca w ktérym szeroko§é pasa startowego jest wieksza.

3) Zdarzenie omawiane jest podczas szkolenia, uczestnicy zapoznajg si¢
z procedurg startu i ewentualnego jego przerwania w razie zaistnienia
niebezpieczenstwa lub utraty kierunku podczas rozbiegu.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenistwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

PRZEWODNICZACY
Paristwowej Komisji

Bada%N%a’%gk_Mtniczych
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