Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2020/1635
UCHWALA
z dnia 7 lutego 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | samolot Ultralekki KR-2S
Znaki rozpoznawcze SP: OM-M549

Data zdarzenia: 5 lipca 2020 r,

Miejsce zdarzenia: Krosno (EPKR)

Po rozpatrzeniu Raportu Korhicowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez Zespét Badawczy PKBWL, dziatajac na
podstawie Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.)
oraz §16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 05 lipca 2020 r. okoto godziny 7:00 na lotnisko w Krosnie (EPKR) przybyt pilot
z zamiarem wykonania oblotu technicznego samolotu KR-2S po zmianie silnika. Pilot
wraz z wiascicielem wykonali przeglad samolotu przed dniem lotnym, a nastepnie
probe silnika. Poniewaz silnik samolotu dziatat prawidiowo, po wykonaniu trzech
probnych rozbiegdéw pilot postanowit wykonaé lot. Po oderwaniu sie od ziemi,
pomimo manetki gazu wcisnigtej do korica (petna moc silnika) samolot przeszedt do
lotu poziomego, a nastepnie zaczat sie znizaé¢. Pilot na matej wysokosci wykonat
zakret w lewo (o okoto 90°) z matym przechyleniem. W trakcie zakretu zauwazyt po
prawej stronie pomigdzy zabudowaniami mata lake i stwierdzit, ze sprébuje tam
wyladowad. Pilot zainicjowat zakret w kierunku taki i w tej samej chwili prawe skrzydto
samolotu uderzylo w przydrozna latarnie, ktérej pilot nie zauwazyt. Samolot obrocit
sie w powietrzu w prawo o okoto 180° i spadt na teren prywatnej posesji uderzajac w
plot, zaparkowany samochéd (ktéry przemiescit sie w bok i uszkodzit garaz)
i zatrzymat sie na plocie po drugiej stronie posesji. Po zatrzymaniu sie samolotu pilot
wylaczyt iskrowniki, zamknat zawér paliwa i po rozpieciu paséw opuscit kabine.
Chwile pézniej pojawily sie stuzby ratownicze. Pilota przewieziono do szpitala, gdzie
zostat hospitalizowany.
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Po zmianie silnika nie ztozono wniosku do SLUF (Slovenska Federacia Ultrafahkého
Lietania) o zgode na wykonanie lotu technicznego. Zgodnie z przepisami SLUF lot
techniczny wykonany bez takiej zgody byt lotem nielegalnym i nie powinien mieé
miejsca.
W dniu zdarzenia pilot posiadat Preukaz Pilota wydany przez Slovenska Federacia
Ultralahkého Lietania (SLUF) po uptywie okresu waznosci.

2. Przyczyny zdarzenia:
Rozpoczecie rozbiegu (startu do oblotu samolotu po zmianie silnika) z miejsca,
ktére nie dawalo mozliwosci wykonania bezpiecznego ladowania w razie
wystapienia awarii.

3. Okolicznos$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
1) Brak doktadnych ustaleri pomiedzy pilotem a wtascicielem samolotu dotyczacych
zakresu préb, jakie miaty by¢ wykonane w dniu zdarzenia.

2) Rozpoczecie rozbiegu samolotu do startu w odlegto$ci okoto 300 m od progu pasa
startowego DS 3 na kierunku 29.

3) Niewyregulowany kat zaklinowania topat $miga samolotu.

4. Komisja akceptuje nastepujace dzialania profilaktyczne zaproponowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

Nie podjeto.

6. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Przewodniczacy Komisji
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