Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2020/2029
UCHWALA
z dnia 28 wrze$nia 2021

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cessna 150G/Samolot, Cessna 208B
Znaki rozpoznawcze SP: D-ECNI/SP-WAW

Data zdarzenia: 25 lipca 2020 r.

Miejsce zdarzenia: TRA 45

Po rozpatrzeniu Raportu Koricowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez Zesp6ot Badawczy PKBWL, dzialajac na
podstawie Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.)
oraz §16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

O godz. 18:22 samolot D-ECNI wystartowat z lotniska Warszawa-Babice EPBC do
lotniska Olsztyn-Mazury EPSY. Trasa lotu przebiegata w poblizu ladowiska Chreynno
EPNC potozonego w aktywnej strefie TRA 45.

Strefa TRA 45 byla aktywna w przedziale wysokosci od poziomu terenu do 2000 ft
AMSL. W TMA Warszawa, powyzej TRA 45, aktywne byly strefy Chrcynno AREA
A/B/C. W strefach tych odbywaly sie skoki spadochronowe wykonywane z samolotu
SP-WAW. Zatoga SP-WAW podczas wylotu do zrzutu w czasie zdarzenia zatoga
nawigzata fgczno§¢ z APP Warszawa na wysokosci 1500 ft AMSL i otrzymata
zezwolenie na wznoszenie do FL 140. Jednoczesnie krl APP poinformowat SP-WAW
o ruchu na potudniowy wschod, w odlegtosci okoto 1 NM na wysokosci 2000 ft
AMSL. O godz. 16:40 nastapito najwigksze zblizenie samolotéw znajdujacych sie na
wysokosci ~2000 ft AMSL. W ocenie zatogi SP-WAW odlegioéé pionowa wynosita
50 m. Odlegtoé¢ pozioma byta mniejsza niz 1 NM. O godzinie 16:42 D-ECNI opuscit
przestrzen strefy TRA 45 i ponownie nawigzat tacznos¢ z informatorem FIS Olsztyn.
Stwierdzit réwniez, Ze nie obserwowat zadnego ruchu. D-ECNI wyladowat na lotnisku
EPSY.
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2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna zdarzenia byt wlot samolotu D-ECNI do aktywnej strefy TRA 45
bez uzyskania zgody jej uzytkownika.

3. Okolicznos$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Niewtasciwe przygotowanie zatogi D-ECNI do lotu.

2) Brak reakcji informatora FIS Olsztyn na biedne powtérzenie przez zaloge D-ECNI
przekazanej czestotliwosci.

3) Ustawienie niewtasciwej czestotliwosci radiowej ladowiska EPNC przez pilota
D-ECNI.

4. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia:
Nie sformutowano zalecen.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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