Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
WYPADEK 2020/3656
UCHWALA
z dnia 31 marca 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot C-150

Znaki rozpoznawcze SP: SP-KHD
Data zdarzenia: 24 listopada 2020 r.
Miejsce zdarzenia: m. Brzéza

Po rozpatrzeniu raportu kohcowego z badania zdarzenia, przedstawionego przez
zespOt badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL),
dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z pozn.
zm.) oraz § 16 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (z pézn. zm.), PKBWL uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 24 listopada uczen-pilot przybyta na lotnisko przed godzing 8:00. W trakcie
briefingu instruktor zwrdécit uwage, aby nie wlatywata w chmury. Uczen-pilot ztozyta plan
lotu i okoto godziny 8:30 przeszta do hangaru, gdzie wykonata przeglagd samolotu przed
dniem lotnym. O godzinie 8:57 wystartowata do lotu. Nad punktem Oscar przeszta na
tacznoé¢ z FIS EPWA. Uczen-pilot utrzymywata wysokos¢ lotu okoto 1500 ft, kiedy
zauwazyta, ze podstawy chmur obnizajg sie. Wigczyta podgrzew gaznika i obnizyta lot
0 400 ft. Nastepnie wytgczyta podgrzew gaznika i kontynuowata lot zgodnie z planem.
Po okoto 20 minutach od startu, na wysokosci 1100 ft, uczen-pilot ustyszata zmiane
odgtosu pracy silnika. Jednoczesnie zauwazyta spadek obrotéow (z wartosci 2300 do
1950 RPM). Zgtosita do FIS EPWA problem z silnikiem oraz zamiar Igdowania w terenie
przygodnym.

W trakcie lgdowania awaryjnego samolot skapotowat. Uczen-pilot doznata lekkich
obrazen ciata, ale samodzielnie wydostata sie ze szczgtkdbw samolotu.

Podczas ogledzin samolotu na miejscu zdarzenia ustalono, ze dzwignia podgrzewu
gaznika znajdowata sie w pozycji ,zamkniety” (brak podgrzewu). Silnik samolotu
w momencie zderzenia nie pracowat.
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2. Przyczyna zdarzenia:

Utrata mocy silnika spowodowana oblodzeniem gaznika przy niewilaczonym
uktadzie podgrzewania gaznika, co doprowadzilo do awaryjnego ladowania
samolotu w terenie przygodnym i uszkodzenia samolotu wskutek kapotazu.

3. Czynniki sprzyjajace zdarzeniu:

1) Warunki meteorologiczne sprzyjajgce wysokiemu prawdopodobienstwu wystgpieniu
oblodzenia gaznika.

2) Deficyt czasu wynikajgcy z wykonywania przelotu na mniejszej wysokosci.

3) Niewielkie doswiadczenie lotnicze uczen-pilot.

4) Btad pilotazowy w trakcie lgdowania w terenie przygodnym.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane przez
podmiot badajacy:

Zaplanowano przeprowadzenie z pilotami i instruktorami zaje¢ przed sezonem jesienno-

zimowym na temat postepowania i czynnosci w czasie lotu na samolotach

wyposazonych w gaznik w warunkach duzego prawdopodobienstwa wystgpienia

oblodzenia.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych na etapie raportu wstepnego
sformutowata zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa skierowane do osrodkéw szkolenia
lotniczego w nastepujgcym brzmieniu:

1) Przeprowadzi¢ dodatkowe szkolenie teoretyczne z personelem lotniczym o$rodkéw
szkolenia w zakresie specyfiki lotow w warunkach jesienno-zimowych
z uwzglednieniem mozliwosci wystgpienia oblodzenia gaznika, rozpoznawania
objawow oblodzenia oraz czynnosci, ktére nalezy podjac po jego wystgpieniu.

2) Zmieni¢ procedure wznawiania po przerwie w lotach — przed kontynuacjg kolejnych
etapow szkolenia przez ucznia-pilota z ukonczonym zadaniem | nalezy uwzgledni¢
wykonanie samodzielnych kregdw nadlotniskowych pod nadzorem instruktora.
Decyzje o ilosci lotéw podejmuje kierownik szkolenia po konsultacji z instruktorem
prowadzgcym.

Do dnia zakonczenia prac nad trescig niniejszego raportu korncowego, zalecenia zostaty
w catosci zrealizowane pod nadzorem Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Komisja uznaje ww. zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa za zamkniete i nie proponuje
dodatkowych zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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