Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WYPADEK 2021/345
UCHWALA
z dnia 20 wrzesnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Bell 429

Znaki rozpoznawcze SP: SP-KKS

Data zdarzenia: 22 |lutego 2021 r.

Miejsce zdarzenia: Ladowisko Piasek (EPPY)

Po rozpatrzeniu Raportu Koricowego z przeprowadzono badania zdarzenia lotniczego
przedstawionego przez Zesp6t Badawczy PKBWL, dziatajagc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §16 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw
lotniczych, Pastwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 22 lutego 2021 roku, okoto godziny 14:40 LMT, witasciciel $migtowca Bell 429
wraz z dwojgiem pasazerow przybyt na lgdowisko Piasek (EPPY), gdzie oczekiwat na
nich pilot Smiglowca. Okoto godziny 15:00 LMT nastapit start do pierwszego lotu po
trasie Piasek — Sosnicowice. Po okoto 20 minutach postoju w miejscowosci
Soénicowice, $migtowiec wystartowat do kolejnego lotu do miejscowosci Zagwizdzie,
gdzie znajdowata sie posesja wlasciciela SP.

Wedtug relacji $wiadkéw, podczas postoju w Zagwizdziu, okoto godziny 23:00 LMT
pilot sprawdzit stan pogody panujgcej na ladowisku EPPY i poinformowat wtasciciela
Smiglowca o pogarszajgcych sie warunkach pogodowych oraz o koniecznosci
wykonania startu jak najszybciej. Start odbyt sie okoto godziny 23:27 LMT. Po okoto

35 minutach lotu, okoto godziny 23:58 LMT, pilot podjat decyzje o ladowaniu na
ladowisku EPPY.

Pierwsza proba lgdowania zostata przerwana po tym, jak pasazerka zwrécita uwage
pilotowi, ze w bliskiej odlegto$ci od Smiglowca zauwazyta drzewa. Pilot energicznie
zwigkszyt wysoko$¢ lotu, po czym przystapit do wykonania drugiego podej$cia do
ladowania.

Podczas obu podej$¢ do ladowania w rejonie ladowiska wystepowato zamglenie oraz
mgia przyziemna w platach, ograniczajaca widzialnos¢ skosng. Podczas drugiej proby
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podejscia do lagdowania pilot wiaczyt reflektor lagdowania, co dodatkowo pogorszyto
widocznos¢, a chwile pozniej nastapito zderzenie $miglowca z drzewami a nastepnie
Z ziemia. '

Po zderzeniu z ziemia, pasazerowie siedzacy w kabinie pasazerskiej, pomimo
powaznych obrazen ciata, opuscili wrak $migtowca o wiasnych sitach i oddalili sie od

niego na kilka metréw. Nastepnie probowali nawigzaé kontakt z pilotem i pasazerem,
ktorzy nadal znajdowali sie w kabinie zatogi — bez rezultatu.

Stuzby ratownicze przybyle na miejsce wypadku, stwierdzity zgon pilota oraz paéaZera
siedzacego z przodu (obaj mieli zapiete jedynie biodrowe pasy bezpieczeristwa).
Ocalatym pasazerom zostata udzielona pierwsza pomoc medyczna.

Smiglowiec ulegt zniszczeniu.

2. Przyczyna zdarzenia:

1) Blad pilota polegajacy na prébie ladowania bez widocznosci ziemi;
2) Utrata przez pilota orientacji przestrzennej podczas podejscia do
ladowania, po wigczeniu reflektora ladowania przy panujacej mgle.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Kontynuowanie lotu pomimo pogorszenia warunkéw atmosferycznych
ponizej minimalnych dla lotu VFR;

2) Wystepujgca mgta radiacyjna w ptatach;

3) Mate do$wiadczenie pilota w pilotowaniu $migtowca Bell 429.

4. Ponadto  Komisja okresla nastepujace zalecenia  dotyczace
bezpieczenstwa.

Komisja nie zaproponowata zalecen dotyczgcych bezpieczeristwa.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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