Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WYPADEK 2021/1037
UCHWALA
z dnia 7 lipca 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Tecnam Astore
Znaki rozpoznawcze SP: 1-C326

Data zdarzenia: 9 maja 2021 r.

Miejsce zdarzenia: EPZP

Po rozpatrzeniu Raportu Koficowego przedstawionego przez zespot badawczy PKBWL,
dziatajac na podstawie art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn.
zm.) oraz §18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 9 maja 2021 r." pilot zamierzat wykona¢ lot trasowy (turystyczny) samolotem
Tecnam Astore o znakach rozpoznawczych |I-C326 z lotniska Przylep koto Zielonej Géry
(EPZP) na lotnisko Zar (EPZR).

Okoto godz. 09:082 pilot zglosit uruchomienie silnika pod hangarem a nastgpnie
przekofowat do progu RWY 24. Przed progiem pilot przeprowadzit prébe silnika i po
uzyskaniu informacji od kierujacego lotami o sytuaciji ruchowej w rejonie lotniska, zajat
RWY 24, a okofo godz. 09:15 rozpoczat start. Samolot oderwat si¢ od ziemi po okoto
150 m rozbiegu i rozpoczat wznoszenie.

Z zapisu kamer znajdujacych sie w obrebie lotniska oraz zeznan Swiadkow wynika, ze
w tej fazie lotu nie bylo zauwazalnych probleméw z przebiegiem startu. Po osiggnigciu
wysokosci okoto 30 - 40 m, w poblizu potowy diugosci pasa, pilot zgltosit drogg radiowa
problem z pracg silnika, nie podajac szczeg6tow, oraz zamiar Igdowania z wiatrem.
Nastepnie przerwat strome wznoszenie i po chwili zmienit kierunek lotu w prawo,
a nastepnie rozpoczat zakret w lewo z zamiarem dowrotu do RWY 06.

Pilot wykonywat zakret w lewo na matej wysokosci z rosngcym przechyleniem, co
doprowadzito do przeciggniecia samolotu i wejécia w korkociag. Bedac w pierwszej fazie
korkociagu samolot uderzyt lewym skrzydtem i $miglem w plyte lotniska. Nastepnie odbit
sie i przemiescit o kilka metréw w kierunku lotu i stanat w ptomieniach. Samolot byt
w petni zatankowany. Swiadkowie zdarzenia podjeli akcje gaszenia pozaru z uzyciem
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gasnic bedacych na terenie lotniska. Akcje gasénicza kontynuowano po przybyciu
Panstwowej Strazy Pozarnej. W wyniku zderzenia pilot ponidst $mieré na miejscu.
2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna wypadku bylo doprowadzenie samolotu do przeciagnigcia
i wpadnigcia w korkociag, wskutek bledow pilotazowych popeinionych po
podjeciu decyzji o ladowaniu z wiatrem, polegajacych na:

- niezabezpieczeniu predkosci do awaryjnego Iadowania samolotu;

- wykonaniu na matej wysokosci zabronionego w IUwL zakretu o 180°;

— przekroczeniu podczas wykonywania zakretu maksymalnie
dopuszczalnego kata przechylenia samolotu.

3. Czynniki sprzyjajace zdarzeniu:
— masa samolotu bliska MTOM;
- kierunek wiatru spychajacy samolot w lewo w koricowej fazie zakretu.

4. Komisja akceptuje nastepujace  dzialania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastgpujace zalecenia
dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zakoriczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
CZLONEK PRZEWODNICZACY
Paristwowej Komisji : Panistwowej Komisji
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