Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Powazny Incydent 2021/2155
UCHWALA
z dnia 6 grudnia 2021 r

Rodzaj, typ statku powietrznego: | jax-12Mm

Znaki rozpoznawcze SP: SP-AAM

Data zdarzenia: 12 lipca 2021 r.
Miejsce zdarzenia: Jelenia Géra (EPJG)

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez Zespét Badawczy PKBWL Raportu
Koricowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego, dziatajac na
podstawie Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6Zn. zm.)
oraz §16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych, Parnstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

Na lotnisku w Jeleniej Gérze pilot wykonat 4 loty doskonalgce po kregu na samolocie
Jak-12M pod nadzorem instruktora. Po czwartym locie rozpoczat kotowanie po
prostej (a nie zmijka) na- miejsce postojowe przed hangarem. Kiedy samolot
znajdowat sie na skraju plyty postojowej pilot zaczat zakrecaé w prawo tak, aby
zatrzymac¢ go tytem do hangaru. Chwile pézniej ustyszat przez radio komende
.zatrzymaj sie”. Pilot (dziatajgc w deficycie czasu) prébowat zatrzymaé samolot
naciskajgc pedaly steru kierunku, zamiast dzwignie hamulcéw két umieszczong na
drazku sterowym. Jego zachowanie wynikato z tego, ze wczeéniej wykonywat loty na
samolotach Cessna-150 i PZL-104 Wilga, ktére sg wyposazone w hamulce
uruchamiane dzwigniami zamontowanymi na pedatach steru kierunku. Poniewaz
samolot nie zwalniat, pilot wytaczyt iskrowniki. Samolot sitg bezwtadnosci wjechat w
zaparkowany przed hangarem samolot Cessna-150 uszkadzajgc $migtem, (ktére
jeszcze sie obracato) jej statecznik poziomy.

2. Przyczyny zdarzenia :

1) Niewtasciwy sposéb kotowania samolotem z tylnym kotkiem, ktéry uniemozliwit
obserwacje przestrzeni przed samolotem.
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2) Nieskuteczna proba uzycia hamulcow kot wynikajgca z matego doswiadczenia w
kotowaniu samolotem Jak-12M.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Ograniczona widocznosé z kabiny samolotu Jak-12M w trakcie kotowania.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania haprawcze/profilaktyczne
Zaproponowane przez producenta/uzytkownika statku powietrznego,
instytucje zapewniajaca stuzby Zeglugi powietrznej, zarzadzajacego
lotniskiem:

Nie zaproponowano.

5. Ponadto Komisja okreéla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:
Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji
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