Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Wypadek 2021/2410
UCHWALA
z dnia 25 kwietnia 2022 r

Rodzaj, typ statku powiet’znego: Paralotnla NOVA Mentor 6 M,'
uprzaz Woody Valley X-Rated 5

Znaki rozpoznawcze SP: Nie dotyczy
Data zdarzenia: 23 lipca 2021 r.
Miejsce zdarzenia: Zalew Paczkowski koto Paczkowa

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez kierujacego badaniem PKBWL Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego, dziatajac na
podstawie Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.)
oraz §16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkoéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

Po zakonczonym szkoleniu teoretycznym, w dniu 23 lipca 2021 r. nad Zalewem
Paczkowskim odbywalty sie loty w ramach treningu bezpieczeristwa SIV. Po starcie
paralotni za motoréwkg (z wykorzystaniem wyciggarki abrolwindy) i prawidtowym
holu pilot paralotni (zwany dalej pilotem) wyczepit sie na wysokoéci okoto 600 m
AGL. Po wyczepieniu pilot instruowany z ziemi (drogg radiowa) przez instruktora
wykonat serie ewolucji. Na wysokosci okoto 120 m pilot rozpoczat wykonywaé
~bujniecia” (zwane dalej wingoverami). W trakcie wykonywania trzeciego wingovera,
kiedy paralotnia znajdowata sie na wysokosci okoto 50 m jej skrzydto ulegto
deformagii (podwinieciu), w wyniku czego rozpoczeto rotacje w lewo, a nastepnie w
prawo. Pilot nie zdotat jej zatrzymaé i paralotnia wpadta do wody. Pilot zostat
wytowiony z wody i przetransportowany na brzeg przez zatoge motoréwki, za ktérg
wczesniej wykonany byt hol. Po przybyciu na miejsce zdarzenia pogotowie
ratunkowe zabezpieczyto pilota na miejscu zdarzenia, a nastepnie przewiozio go do
szpitala. W wyniku upadku do wody paralotniarz odniést powazne obrazenia ciata.

2. Przyczyny zdarzenia :

1) Wykonywanie figury wingover na zbyt matej wysokosci.
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2) Brak decyzji o rzuceniu spadochronu ratunkowego.

3) Prawdopodobnie utrata Swiadomosci sytuacyjnej przez pilota, w wyniku
ktérej nie wykonywat on prawidiowo polecen instruktora.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Spoznione komendy instruktora w trakcie wykonywania trzeciego wingovera.
2) Ostabienie organizmu pilota po oddaniu krwi oraz zmeczenie.

3) Przecigzenia oraz rotacja paralotni w trakcie opadania.

4) Zderzenie z wodg na wyprostowane nogami w uprzezy typu kokon.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania naprawcze/profilaktyczne
zaproponowane przez producenta/uzytkownika statku powietrznego,
instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, zarzadzajacego
lotniskiem:

Nie zaproponowano.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:
W zwigzku z tym, ze w programie treningu bezpieczernstwa nie ma zapisow
dotyczgcych uzycia kamizelek, sposobéw wejScia do wody, uzycia spadochronu
ratunkowego oraz nie okreslono przedziatu minimalnych wysokosci, w jakim powinny
odbywac sie ¢wiczenia figur w ramach szkolenia SIV, Komisja proponuje:

Zalecenie do organizatora treningu bezpieczenstwa

Z21-2021/2410

Uzupetni¢ program treningu bezpieczenstwa o zapisy dotyczgce uzycia kamizelek,
sposobow wejscia do wody, uzycia spadochronu ratunkowego, oraz okresli¢
wysoko$§¢ do jakiej mozna wykonywaé poszczegolne figury.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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