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WYPADEK

ZDARZENIE NR - 2021/3181
STATEK POWIETRZNY — Samolot, Zlin-143 LSi SP-TSB

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 26 sierpnia 2021 r., Nowe Miasto nad
Pilica (EPNM)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Parnstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznoéci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zZmiane

sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przyszto$ci w oparciu o obowigzujace przepisy prawa migdzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,

obowigzujacej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do blednych wnioskéw i interpretacii.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2022
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Skroty

LMT Local Mean Time
PPL(A) Private Pilot License (Aircraft)
VFR Visual Flight Rules

ELT Emergency Locator Transmitter
CPL(A) " Commé'&ci?;;ialc:]’te Licence
SEP(L) Single Engine Piston (Land)
MEP(L) Multi Engine Piston (Land)

| Fl Flight Instructor
CRI Class Rating Instructor
RAPE?T KONCOWY

Czas lokalny

Licencja Pilota Turystycznego
~ . (Samolotowego)

Przepisy wykonywania lotéw
z widocznoscig

Awaryjny nadajnik lokalizacyjny

Licencj;PiIota Samolotowego
Zawodowego

Samolot jéd nosilnikowy ttokowy
 ladowy

Samolot wielosilnikowy ttokowy
ladowy

Instruktor pilot
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Informacje ogdlne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2021/3181

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

26 sierpnia 2021 r.

Miejsce zdarzenia:

Nowe Miasto nad Pilicg (EPNM)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Zlin 143 LSi

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-TSB

Uzytkownik/Operator SP: Lotnicza Akademia Wojskowa w Deblinie
Dowddca SP: Uczen-pilot
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

ULC, EASA, EC Europa, NTSB, UZPLN

Kierujgcy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Petnomocnhi Przedstawiciele i ich

Nie wyznaczono

doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: BRAK
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 8 lipca 2022 r.
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Streszczenie

Dnia 26 sierpnia 2021 roku okoto godziny 14:21 LMT uczeri-pilot wykonywat loty po
kregu (zadanie/¢wiczenie — 1/9) w ramach szkolenia do licenciji pilota samolotowego
turystycznego PPL(A). W trakcie trzeciego samodzielnego kregu nadlotniskowego
wykonywanego w drugiej serii lotéw (po przerwie), uczer doprowadzit do zafalowania
i utraty predkosci samolotu w trakcie wytrzymania, a po twardym przyziemieniu dat
petne obroty silnika i dociggnat drazek sterowy na siebie. Chwile pdzniej samolot odbit
sie od pasa startowego, a nastepnie bez predkosci (przeciagniety) przechylit sie na
lewe skrzydto i po chwili zderzyt sie z ziemig. Po zderzeniu przemieszczajgc sie po
ziemi obrocit sie w lewo o okofo 120° i zatrzymat sie oparty na masce silnika i podwoziu
gtownym (rys. 1). W wyniku zdarzenia pilot odnidst lekkie obrazenia ciata, a samolot
zostat catkowicie zniszczony.

Rys. 1. Widok na samolot po zdarzeniu [zrodio: PKBWL]

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespét badawczy PKBWL w sktadzie:

Jacek Bogatko kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);

Ireneusz Boczkowski cztonek zespotu (cztonek PKBWL);

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:
Nieumiejetne poprawianie biedu popetnionego w trakcie ladowania.
Czynnik sprzyjajacy:

Spoézniona komenda instruktora, ktéra nie zawierala informacji co uczen ma
wykonac.

PKBWL po zakoniczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY m
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

Dnia 26 sierpnia 2021 roku okoto godziny 14:21 LMT uczen-pilot (zwany dalej
uczniem) wykonywat loty po kregu (zadanie/¢wiczenie — 1/9) w ramach szkolenia do
licencji pilota samolotowego turystycznego PPL(A) prowadzonego przez Lotnicza
Akademie Wojskowg w Deblinie. Lot odbywat sie wedtug przepisow VFR z pasa
starfowego 26. W trakcie trzeciego samodzielnego krggu nadlotniskowego
wykonywanego w drugiej serii lotéw (po przerwie na odpoczynek), podczas ladowania
uczen doprowadzit do ,zafalowania” i utraty predkosci samolotu. Samolot przepadt
z wysokosci 3+4 m, tuz przed przyziemieniem uczen zwiekszyt obroty silnika,
a po twardym przyziemieniu dociaggnat drazek sterowy na siebie. Samolot oderwat sie
od pasa startowego, a nastepnie bez predkosci (przeciggniety) przechylit si¢ na lewe
skrzydto, wykonat zakret w lewo o okoto 70° i w odlegtoci okoto 30 m od potudniowe;
krawedzi pasa startowego zderzyt sie z ziemia. Po zderzeniu, obracajgc si¢ w lewo o
okoto 120° samolot przemiescit sie po ziemi i zatrzymat sie w odlegto$ci okoto 50 m od
potudniowej krawedzi pasa startowego 26 (rys. 2).

Rys. 2. Szkic miejsca zdarzenia [2rodio: PKBWL]

W wyniku zdarzenia pilot odniost lekkie obrazenia ciata, a samolot zostat catkowicie
Zniszczony.

1.2. Obrazenia oso6b

Urazy Zaloga' Pasazerowie oI::gy- RAZEM
Smiertelne - - -
Powazne - - - (ﬁ*_ﬁw
Lekkie 1 : -
Brak | — - - ’F?-—?
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie zdarzenia samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu (rys. 3).

Rys. 3. Widok na samolot po zdarzeniu [2rodto: PKBWL]

1.4. Inne uszkodzenia

W trakcie zdarzenia murawa lotniska ulegta nieznacznemu uszkodzeniu.

1.5. Informacje o skladzie osobowym

Uczen-pilot - mezczyzna lat 23, posiadajgcy orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1, 2
oraz LAPL w okresie waznosci. Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do 30
kwietnia 2022 r. Nalot ogélny 19 godzin 26 min byt w catosci wykonany na typie, na
ktorym miat miejsce wypadek. Nalot za ostatnie 3 miesigce wynosit 6 godzin 27 min.
W dniu poprzedzajgcym zdarzenie uczen wykonat 15 lotéw w czasie 1 godziny 30 min.
Loty wykonane w 2021 r. i uwagi do nich nie zostaty wpisane do karty przebiegu
szkolenia praktycznego w locie.

Instruktor-pilot nadzorujacy lot - mezczyzna lat 57, posiadat licencje pilota
samolotowego zawodowego CPL(A) z wpisanymi uprawnieniami SEP(L), MEP(L), FI
oraz CRI. Posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1, 2 oraz LAPL w okresie
waznosci. Weditug oswiadczenia instruktor posiadat nalot 8200 godzin w tym 6200
godzin jako instruktor.

RAPORT KONCOWY m
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1.6. Informacje o statku powietrznym

Rys. 4. Samolot Z-143 LSi SP-TBS przed wypadkiem [zrédto: Internet]

Zlin-143 LSi (rys. 4) to czteromiejscowy, jednosilnikowy dolnoptat o konstrukciji
metalowej. Przednia cze$¢ kadituba kratownicowa, spawana z rur stalowych, kryta
blachg duralowg i laminatem szklano-epoksydowym, cze$é ogonowa duralowa,
potskorupowa. Skrzydia o obrysie prostokgtnym, jednodzwigarowe z dzwigarem
pomocniczym. W czesciach zewnetrznych zbiorniki paliwa — gtéwne o pojemnosci po
61 |, dodatkowe po 51 |. Dzwigar gtéwny w srodkowej czesci wypetniony azotem. Klapy
szczelinowe tréjpotozeniowe o napedzie mechanicznym, lotki szczelinowe odcigzone
masowo, stery wysokosci i kierunku odciazone masowo i aerodynamicznie, ster
wysokosci wyposazony w klapke wywazajacg. Napedy steru wysokosci i lotek
popychaczowe, steru kierunku popychaczowo-linkowy. Podwozie state ze sterowanym
kétkiem przednim, kota podwozia gtéwnego na goleniach sprezystych wyposazone
w réznicowe hamulce. Silnik Lycoming 10-540-C4D5, 6-cylindrowy z wtryskiem paliwa,
$migto tréjtopatowe MT-Propeller MTV-9B/195-45a. Samolot jest wyposazony w
autopilota. Duza moc silnika pozwala startowa¢ z trawy z czterema osobami. Predkosé
przelotowa 220 km/h.

Rok budowy Producent N;afi:?;{vizany rozptzazs‘a(\iucze rej:;tru re?easttaru
2011 r. Zlin Aircraft 0061 SP-TSB 4662 05.11.2018

Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do: 03.11.2021 .
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacii: 1475,5 godz.
Liczba lotow od poczatki eksploatacji: 3290.

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu: 15,3 godz.

Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu: 14,1 godz.

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 23.08.2021r.

RAPORT KONCOWY
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przy nalocie catkowitym: 1460,2 godzin
wykonano w organizacii: PART-145 nr. PL.145.104
Kolejne czynnosci okresowe — inspekcja baterii w dniu 24.09.2021 r.

Silnik Lycoming 10-540-C4D5 L-34808-48E tlokowy, w uktadzie bokser, chtodzony

powietrzem, z wtryskiem paliwa, zalecany rodzaj paliwa: benzyna lotnicza AVGAS
100LL

Rok produkcji Producent Nr fabryczny
2011 r. | Lycoming L-34808-48E
Data zabudowy silnika na ptatowiec: 2011r.
Maks. moc startowa: 235 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacii: 1475,5 godz.

Smigto: tréjlopatowe o zmiennym skoku MT-propeller MTV-9-B/195-45a

Rok produkcji Producent Nr fabryczny
2011 r. MT-Propeller 110246
Data zabudowy silnika na ptatowiec: 2011,
Czas pracy od poczatku eksploataciji: 1475,5 godz.
Stan MP i S przed lotem:
Paliwo szacunkowo: AVGAs 100LL, 200 I;
Olej szacunkowo: Aero Shell 15W50, 11,5 1;

Zatadowanie samolotu:

— masa samolotu pustego: 855 kg
- masa paliwa: 149 kg
— masa oleju: 10 kg
— masa zatogi: 80 kg
— masa bagazu: 0,0 kg

Masa catkowita:

— dopuszczalna: 1355 kg
- rzeczywista: 1094 kg
Cigzar samolotu miescit sie w granicach podanych w IlUwL.

Wywazenie samolotu odpowiadato wymogom IUwL.

RAPORT KONCOWY
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Samolot byt ubezpieczony.

1.7. Informacje meteorologiczne

W trakcie zdarzenia wiatr wiat z kierunku okoto 220° z predkoscig 2+3 m/s. Warunki
meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie byty wykorzystywane.

1.9. Lacznosé

Samolot posiadat wystawione przez Prezesa Urzedu Komunikacji Elektronicznej
Pozwolenie Radiowe nr PB/1912/11 wazne do dnia 30.11.2021 r. Na poktadzie
samolotu zainstalowane byto radio Garmin typu GMA 1347, GIA 63, awaryjny nadajnik
lokalizacyjny ELT typu ME406, transponder lotniczy firmy Garmin GTX 33 oraz
urzadzenie do radionawigaciji lotniczej firmy Bendix King KN 63.

W chwili zdarzenia tgcznos¢ byta zachowana.

1.10. Informacje o lgdowisku
Nowe Miasto nad Pilicg — EPNM (rys. 5).

Ladowisko
Wspotrzedne N51°37'39.2" £20°32'08.4"
Nowe Miasto Radio 126.705
Elewacja 532 ft

080/260 1500 x 30 m beton,

x

gy Samolotowa plyta postojowa

Teren lotniska EPNBA

Tornas [owEKa

BIo o e

Rys. 5. Plan lotniska Nowe Miasto nad Pilocg EPNM [Zrodio: Internet]

1.11. Rejestratory poktadowe
Samolot nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe.

RAPORT KONCOWY
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1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Po twardym przyziemieniu w trakcie ladowania samolot uderzyt w pas startowy tying
ploza, ktéra w trakcie uderzenia mogta ulec uszkodzeniu. Uczen zwigkszyt obroty
silnika, @ samolot przechylit sie na lewe skrzydto i zmienit kierunek lotu o okoto 70°.
Koncowka lewego skrzydta zahaczyta o ziemie. Nastepnie samolot uderzyt w ziemie
przednig czescig kadtuba, co spowodowato zniszczenie kotpaka $migta, wytamanie
topat $migta, zniszczenie maski silnika i niektérych podzespotéw silnika. Samolot
przemieszczat sig, nadal obracajac w lewo. Lewe skrzydto stykajgce sie koncowkg
z ziemig zostato wytamane i wykrecone spodem do géry. W trakcie obrotu wytamana
zostata golen przedniego podwozia. Kiedy samolot obrécit sie o okoto 210° do kierunku
zderzenia, uderzyt koricéwka prawego skrzydta i ogonem o ziemie (co zatrzymato jego
dalszy obrot) i przemiescit sie jeszcze o okolo 5 m do tytu. W trakcie tego uderzenia
wytamana zostata ploza ogonowa, uszkodzona zostata tylna cze$é kadtuba
| koncowka prawego skrzydta (rys. 67 A, B).

S

Aiejsce uderzenia

-~ “Silnikiem 1,7 m

. y - 3y - e L B s
Rys. 6. Na ilustracji pokazano kadry z filmu na ktorych wida¢ chwile zderzenia oraz $lady
pozostawione przez samolot po zdarzeniu {zrodto: PKBWL]

RAPORT KONCOWY —m
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Rys. 7. Uszkodzony. ogon, kohcowka prawego skrzydia i owiewka kai samolotu [zrédio: PKBWL]
Samolot zatrzymat sie na kotach podwozia gtéwnego i opart sie na silniku (rys.3).
W trakcie zdarzenia pilot wybit glowg dziure w owiewce kabiny (rys. 7 C).

Ciagto$¢ kinematyczna uktadéw sterowania samolotem do chwili zderzenia byta
zachowana, a silnik pracowat réwniez w chwili zderzenia.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne
W trakcie zdarzenia pilot odniést nieznaczne obrazenia nogi (zatozone dwa szwy).

1.14. Pozar
Pozar nie miat miejsca.

1.15. Czynniki przezycia

W trakcie zdarzenia uczen miat zapiete pasy bezpieczenstwa pomimo tego uderzyt
gtowag w owiewke kabiny i wybit w niej dziure, ale nie doznat urazéw. Po zdarzeniu
uczen samodzielnie opusécit kabine samolotu i oddalit sie od niego. W trakcie zderzenia
z ziemig wigczyt sie nadajnik ELT.

1.16. Testy i badania

Wykonano dokumentacje fotograficzng miejsca zdarzenia oraz szczatkow SP.
Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng SP, dokumentacje szkoleniowa pilota
i jego nalot na typie. Na podstawie filmu zarejestrowanego przez $wiadka zdarzenia
przeprowadzono analize korncowej fazy lotu. Przestuchano $wiadkéw zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Operatorem samolotu bytlo Akademickie Centrum Szkolenia Lotniczego (ACSL),
prowadzi szkolenia lotnicze dla kandydatéw na studia wojskowe, podchorazych,
studentéw cywilnych, a takze kadry zawodowej w ramach kurséw doskonalgcych.

Lotnicza Akademia Wojskowa obstugujaca samoloty ACSL posiadata certyfikat
nr. PL.145.104 na obstugi techniczne oraz certyfikat kompleksowej zdatnosci do lotu
nr. PL.CAO.0058.

Zarzadzajacym lgdowiskiem jest Akademickie Centrum Szkolenia Lotniczego.
Ladowisko zostato zgtoszone do Rejestru Ladowisk ULC w 2018 roku.

RAPORT KONCOWY
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1.18. Informacje uzupetniajace
Brak.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badarn
Stosowano tradycyjne metody badan.

2. ANALIZA

Loty kontrolne. Przed lotami samodzielnymi po kregu uczen wykonat dwa loty
kontrolne z instruktorem. W pierwszym locie (jak os$wiadczyt instruktor) uczen
utrzymywat za malg predkosé lotu po oderwaniu sie samolotu od Ziemi, w trakcie
ladowania wykonat za wysokie wytrzymanie i samolot zostat przyziemiony ze zbyt
nisko uniesionym kétkiem przednim. Drugi lot uczen wykonat poprawnie i zostat
dopuszczony do lotow samodzielnych.

Samopoczucie ucznia-pilota. Uczen wykonat przed potudniem 2 loty kontrolne
z instruktorem, a nastepnie 10 lotéw samodzielnych po kregu (zadanie | éwiczenie 9).
Serig lotéw przedpotudniowych uczen zakonczyt o godzinie 11:45 (wg oswiadczenia
instruktora). Nastepnie miat przerwe w lotach, w trakcie ktérej przespat sie i zjadt obiad.
Do popotudniowej serii lotéw uczeni przystapit o godzinie 14:21 i jak oswiadczyt byt
wypoczety.

Analiza lotu. W serii lotéw popotudniowych uczer wykonat poprawnie dwa loty po
kregu. W trzecim locie, do chwili podejécia do ladowania lot przebiegat réwniez
prawidtowo.

Z analizy filmu zrejestrowanego przez $wiadka wynika, ze uczen ladowat z klapami
w pozycji do lgdowania (petne). W trakcie podejécia do ladowania zatamanie
i wyréwnanie wykonat troche za wysoko i na zwiekszonej predkosci. Jak powiedziat
»---wysoko byto OK. Podciggatem go i batem sie, ze za mocno uderze
w ziemig”. Poczatkowo w trakcie wytrzymania samolot prawidtowo zaczat wytracac
predkosc i wysokos¢ lotu, ale w pewnej chwili zaczat powoli oddalaé sie od ziemi, w
dalszym ciggu wytracajac predkosé. Kiedy znalazt sie na wysokosci 3+4 m, na skutek
utraty predkosci samolot zostat przeciagniety, tuz przed przyziemieniem uczen
zwigkszyt obroty silnika. Samolot nieznacznie przechylit sie na lewe skrzydto, przepadt
i twardo przyziemit na lewe koto podwozia gtéwnego, a nastepnie na prawe.
Prawdopodobnie, kiedy samolot zaczat przepada¢, uczen dociagnat drazek sterowy
catkowicie na siebie, aby ztagodzi¢ przyziemienie. Gdyby po twardym przyziemieniu
uczen zredukowat obroty siinika samolot zakoriczylby dobieg i nie dosztoby do
zdarzenia.

Uczen zbyt pézno przed twardym przyziemieniem zwigkszyt obroty silnika do
maksymalnych, co juz nie miato znaczenia dla przebiegu Iagdowania. Aby poprawié
btad popetniony w trakcie wytrzymania uczen powinien zmniejszy¢ opadanie
zwigkszajgc obroty silnika w chwili, kiedy samolot zaczat opadag, a po przyziemieniu
zredukowac je do minimalnych. Drugim sposobem postepowania w zaistniatej sytuaciji

RAPORT KONCOWY

7|

A



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych / i ;
26 SIERPNIA 2021 R., NOWE MIASTO NAD PILICA (EPNM)

(po zafalowaniu) byto zwiekszenie obrotéw silnika do maksymalnych i przejscie na
drugi krag.

Po przyziemieniu, jak stwierdzit uczen ,p6zniej byta panika”. Zwigkszyt obroty silnika
do maksymalnych, a jednocze$nie miat maksymalnie $ciggniety na siebie drgzek
sterowy. Samolot mocno zadart nos, uderzyt tylng ptoza w pas startowy i oderwat sig
od ziemi. Poniewaz nie miat dostatecznej predkosci ponownie zostat przeciggniety,
a moment obrotowy pochodzgcy od $migta spowodowat przechylenie sie samolotu na
lewe skrzydto (do okoto 80°) i utrate kierunku lotu w lewo (o okoto 70°). Lewe skrzydto
zahaczylo o ziemie, przyhamowato samolot, ktory obrécit sie wokét niego, uderzyt
silnikiem o ziemie, a nastepnie dalej obracajac sie w lewo uderzyt prawym skrzydiem
i ogonem o ziemie (co zahamowato jego dalszy obroét), przetoczyt sie tytem o okoio 5
m i zatrzymat sie (rys. 8).

[zrédio: Swiadek zdarzenia]

Nadzér instruktorski. Instruktor nadzorujgcy ucznia powinien obserwowac jego loty,
a jesli stwierdzi, Ze zbliza sie on do granicy, po przekroczeniu ktérej nie bedzie sobie
potrafit poradzi¢ lub bedzie miat problemy z podjeciem decyzji, powinien mu
podpowiedzie¢ drogg radiowg co ma zrobié.

W badanym przypadku po zatamaniu i prawidtowo wykonanej pierwszej fazie
wytrzymania samolot zaczat sie wznosi¢ i tracit predko$¢. W chwili, kiedy samolot
zaczat opadaé (rys. 8 przed punktem A) instruktor powinien zauwazy¢, ze jest on za
wysoko bez predkosci, i ze moze dojé¢ do twardego przyziemienia. Powinien droga
radiowg podaé uczniowi komende do odej$cia na drugi krag lub zwigkszenia obrotow
silnika przed przyziemieniem, aby do tego nie doszto.

W chwili, kiedy samolot sie przyziemit instruktor chciat podaé komende, aby uczen
powoli go wyhamowat i opuscit pas startowy drogg Brawo. Sytuacja, ktéra nastgpita
pbzniej catkowicie go zaskoczyta.

Po odbiciu sie samolotu od pasa silnik pracowat na maksymalnych obrotach,
a uczen miat dociggniety drgzek sterowy na siebie samolot zadart nos. Po chwili bez
predkosci, zwiekszajac przechylenie zaczat zmienia¢ kierunek lotu w lewo. Kiedy
znajdowat sie w punkcie B rys. 8, instruktor dat komende ,obroty, obroty, obroty”.
Komenda zostata wydana po 4 s od chwili, w ktérej samolot odbit si¢ od pasa
startowego. Prawdopodobnie instruktor chciat, aby uczen zmniejszyt obroty silnika do
minimalnych. Komenda wydana przez instruktora byta spdZniona i nie zawierata
informacji co uczen ma wykonac.
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Aby komenda przekazywana uczniowi zostata zrozumiana i prawidtowo wykonana
powinna zawiera¢ informacje co on ma zrobié np.: ~Zdejmij/ zmniejsz obroty”, ,zwicksz
obroty”, ,petne obroty”.

Po zdarzeniu instruktor odwiézt samochodem ucznia pilota do szpitala w Nowym
Miescie Nad Pilica, a nastgpnie o zdarzeniu powiadomit PKBWL.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisiji

1. Uczen-pilot spetniat wymagania niezbedne do przeprowadzenia szkolenia
praktycznego.

2. Instruktor-pilot posiadat uprawnienia i kwalifikacje niezbedne do szkolenia
i nadzorowania lotéw ucznia.

3. Samolot posiadat dokumentacje niezbedng do wykonania lotu.

4. Ciezar i wywazenie samolotu miescit sie w granicach podanych w IlUwL.

5. Samolot byt ubezpieczony.

6. Pogoda nie miata wptywu na przebieg zdarzenia.

7. W chwili zdarzenia tgcznosé byta zachowana.

8. Ciagtosc¢ kinematyczna uktadéw sterowania samolotem do chwili zderzenia byta

zachowana, a silnik pracowat w chwili zderzenia.

9. W trakcie zdarzenia nie doszto do pozaru.

10.Przed lotami samodzielnymi po kregu uczen-pilot wykonat dwa loty kontrolne
z instruktorem.

11. Uczen-pilot byt wypoczety.

12. Uczen-pilot ladowat z klapami wychylonymi w pozycji do ladowania (petne).

13. Uczen-pilot w trakcie Igdowania wykonat zatamanie i wyréwnanie za wysoko i na
zwiekszonej predkosci.

14.Po twardym przyziemieniu uczen-pilot miat drgzek sterowy dociggniety na siebie
i zwigkszyt obroty silnika do maksymalnych.

15.Samolot po przyziemieniu oderwat sie od ziemi i zostat przeciggniety, a moment
obrotowy pochodzacy od $migta spowodowat przechylanie sie samolotu na lewe
skrzydto i utrate kierunku lotu w lewo.

16.Komenda instruktora byta spdzniona i nie zawierata informacji co uczerh ma
wykonaé.

17.Samolot lewym skrzydtem zahaczyt o ziemie i w trakcie rotacji w lewo zderzyt sie
Z ziemig.

18. W wyniku zdarzenia uczen-pilot odnidst lekkie obrazenia ciata, a samolot zostat
catkowicie zniszczony.

3.2. Przyczyna wypadku i czynnik sprzyjajacy
Przyczyna:

Nieumiejetne poprawianie bledu popetnionego w trakcie ladowania.
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Czynnik sprzyjajacy:

Spoézniona komenda instruktora, ktéra nie zawierata informacji co uczen ma
wykonaé.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA
Nie sformutowano.

5. ZALACZNIKI
Brak.
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