UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 9 listopada 2023
lotniczym.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

2022/2456
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow
i interpretaciji.

Tecnam P2006T, SP-MMB
23 maja 2022, EPBC

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

"L @ Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
E ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa
= kontakt@pkbwl.gov.pl

Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl




PKBWL UCHWALA 2022/2456

Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkoéw i incydentéw lotni-
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), po zapoznaniu sie z projektem raportu
koncowego Komisja, uznata wyniki badan zespolu za wystarczajgce
i postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu zdarzenia zatoga w skfadzie uczen wraz z instruktorem odbywata lot
szkolny. Start z lotniska EPBC nastgpit o godzinie 15:05, a planowany czas lotu
wynosit 4 h i 30 min. Lot przebiegat normalnie.

Po powrocie do EPBC zatoga przystgpita do wykonania procedury wypuszczenia
podwozia. Pomimo kilkukrotnego przestawienia dzwigni podwozia w dolne
potozenie, brak byto sygnalizacji wypuszczonego podwozia. W tej sytuacji,
zgodnie z instrukcjg ,P2006T — Aircraft Flight Manual, Section 3 — Emergency
procedures, LANDING GEAR SYSTEM FAILURES”, wykonano procedure
,LEMERGENCY CHECKLIST LDG GEAR”. Proba awaryjnego wypuszczenia
podwozia nie powiodta sie.

Zatoga zgtosita problemy z wypuszczeniem podwozia kierujgcemu lotami na
EPBC, a nastepnie wykonata niski przelot nad lotniskiem. Osoby znajdujgce sie
na ziemi potwierdzity brak wypuszczonego podwozia. Po powiadomieniu stuzb
lotniskowych i zapewnieniu asysty przeciwpozarowej zatoga wylgdowata ze
schowanym podwoziem na trawiastej drodze startowej, uszkadzajgc dolne
poszycie kadtuba.

2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyng zdarzenia byto zastosowanie przez producenta samolotu Tecnam
P2006T niewfasciwych elementéw w uktadzie wypuszczania i chowania
podwozia samolotu.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Btedy w procedurze wypuszczania podwozia sposobem awaryjnym.

2) Niedostateczne zabezpieczenie mocowania dzwigni na watku zaworu FIRST
DISCHARGE przed samoczynnym poluzowaniem sie.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Nie dotyczy.

5. Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa:

Podczas badania zdarzenia lotniczego nr 2022/2456 Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata, iz rozwigzania techniczne zastosowane
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w ukfadzie wypuszczania i chowania podwozia samolotow Tecnam P2006T
zagrazajg bezpieczenstwu lotu i tym samym powinny zostaC niezwtocznie
zmodyfikowane w sposob opisany ponizej w szczegotowych zaleceniach.

1) Zalecenie 2022/2456/1
Wartos¢ natezenia prgdu w instalacji zasilajgcej silnik pompy hydrauliczne;j
podwozia w pewnych sytuacjach przekracza wartos¢ prgdu znamionowego
elementow zastosowanych w tym obwodzie, co powoduje ,zespawanie”
stykow przekaznika iprzegrzewanie sie ztgcza przy silniku pompy
hydraulicznej instalacji chowania i wypuszczania podwozia.
W zwigzku z powyzszym PKBWL zaleca, aby producent samolotow Tecnam
P2006T dokonat analizy parametrow elementéw zastosowanych w instalacji
chowania i wypuszczania podwozia, a nastepnie dokonat wymiany wszystkich
elementdéw instalacji, ktérych obcigzenie jest wyzsze niz przewidujg to ich
parametry znamionowe.

2) Zalecenie 2022/2456/2
Podczas badania PKBWL ustalita, ze jezeli w trakcie eksploatacji samolotu
dojdzie do ,zespawania” stykéw przekaznika w obwodzie zasilania silnika
pompy hydraulicznej podwozia, lub do zablokowania dzwigni podwozia
w gornej pozycji, to pompa hydrauliczna pracuje, utrzymujgc cisnienie
w instalacji (pomimo otwarcia zaworu FIRST DISCHARGE), podtrzymujgce
podwozie w potozeniu schowanym, co uniemozliwia jego wypuszczenie
sposobem awaryjnym. W takim przypadku strawienie cisnienia mozliwe jest
tylko poprzez wytgczenie zasilania silnika pompy hydraulicznej poprzez
wyciggniecie bezpiecznika ,LANDING GEAR ".
W zwigzku z powyzszym PKBWL proponuje, aby producent samolotow
Tecnam P2006T zmodyfikowat procedure wypuszczania podwozia sposobem
awaryjnym, poprzez dodanie zapisu o0 konieczno$ci wytgczenia bezpiecznika
LANDING GEAR oraz odpowiednio oznaczyt ww. bezpiecznik.

3) Zalecenie 2022/2456/3
Podczas badania PKBWL ustalita, ze dzwignia zamontowana na watku zaworu
FIRST DISCHARGE jest niedostatecznie zabezpieczona przed samoczynnym
poluzowaniem sie. Zostato to ujawnione na samolocie, ktéry brat udziat w
zdarzeniu. Poluzowanie dzwigni skutkuje jej swobodnym obrotem wokét watka
zaworu, co uniemozliwia jego otwarcie i strawienie cisnienia przed otwarciem
zaworu awaryjnego wypuszczenia podwozia.
W zwigzku z powyzszym PKBWL zaleca, aby producent samolotow Tecnam
P2006T dokonat modyfikacji potgczenia dzwigni prawego zaworu z watkiem
zaworu tak, aby nie bylo mozliwosci ich samoczynnego poluzowania sie
podczas normalnej eksploatacji samolotu (np. aby zastosowat potgczenie
wielowypustowe).
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4) Zalecenie 2022/2456/4

Realizacja zalecen 2022/2456/1, 2022/2456/2 i 2022/2456/3 wymaga czasu,
a stwierdzone podczas badania nieprawidtowosci mogg skutkowaé brakiem
mozliwosci wypuszczenia podwozia sposobem awaryjnym, co stwarza realne
zagrozenie dla bezpiecznego wykonywania operacji lotniczych.

W zwigzku z powyzszym PKBWL zaleca producentowi samolotu Tecnam
P2006T, aby do czasu realizacji wyzej wymienionych zalecen wydat
list/biuletyn serwisowy informujgcy uzytkownikdw samolotéw o powyzszych
problemach i okreslit tymczasowy sposéb ich rozwigzania.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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