Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

WYPADEK 2022/1340
UCHWALA
Z dnia 9 listopada 2022 r.
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Aventura Il
Znaki rozpoznawcze SP: N27ZX
Data zdarzenia: 29 marca 2022r.
Miejsce zdarzenia: Jezioro Kileckie

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez zespot badawczy PKBWL Raportu Koricowego
z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego, dziatajac na podstawie Art. 138
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §16 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentow lotniczych, Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 29 marca 2022 r. pilot samolotu Aventura Il o znakach rozpoznawczych N272ZX
zaplanowat lot rekreacyjny lotniska EPLS z lgdowaniami na kilku jeziorach.

Po wypchnigciu samolotu z hangaru pilot przygotowat go do lotu i o godz. 10:17
wystartowat. Po starcie nie zgtosit problemow z samolotem.

Do godz. 15:00 pilot wykonat lagdowania i starty na 13 jeziorach, odpoczat i dotankowat
samolot paliwem z kanistra (20 ).

Okoto godziny 15:20 w poblizu jeziora Kteckiego (woij. wielkopolskie) swiadkowie
zauwazyli samolot, ktéry przyleciat z kierunku potudniowego. Nad jeziorem samolot
wykonat na matej wysokosci zakret w prawo, a nastepnie zakret o malym promieniu
w lewo i 0 godz. 15:24 na znizaniu zderzyt sie z powierzchnia wody. Nastgpit kapotaz
samolotu i jego czesciowe zanurzenie. Po kilkunastu minutach od zderzenia samolot
zatonat.

Swiadkowie zawiadomili o wypadku stuzby ratownicze. Po przybyciu nurkéw Panstwowej
Strazy Pozarnej zlokalizowano samolot pod wodg na gtebokosci  okolo
4,5 m, a w kabinie samolotu odnaleziono zapigtego w pasy pilota. Po wydobyciu pilota
strazacy i ratownicy medyczni podjeli akcje reanimacyjng zakonczong niepowodzeniem.

W dniu 30 marca 2022 r. ustalono, ze wrak samolotu znaleziony w Jeziorze Kteckim to
Aventura Il o znakach rozpoznawczych N27ZX.

W trakcie badan ustalono, ze warunki meteorologiczne panujgce w miejscu zdarzenia
sprzyjaty intensywnemu oblodzeniu gaznikéw w kazdej fazie lotu.



Na podstawie przeprowadzonego badania ustalono, ?e w koriicowej fazie lotu pilot
wykonat zakret w lewo ze zbyt duzym katem przechylenia powyzej 60°, prawdopodobnie
przy zbyt matej mocy silnika wynikajgcej z oblodzenia gaznikédw. Wykonanie zakretu w
tych warunkach spowodowato utrate predkosci i wysokosci lotu i w konsekwencji
przeciggniecie samolotu, ktdry nastepnie zaczat sie gwattownie znizaé i zderzyi sie z taflg
jeziora lewym skrzydtem i przednig czescig kadtuba
z pochyleniem okoto 80° (pierwsza faza korkociggu).

2. Przyczyny zdarzenia:
Prawdopodobna przyczyng wypadku bylo doprowadzenie samolotu do
przeciagniecia i korkociggu wskutek przekroczenia podczas wykonywania zakretu

maksymalnie dopuszczalnego kata przechylenia, w warunkach obnizonej mocy
silnika spowodowanej oblodzeniem gaznikow.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Dos¢ duza predkos¢ wiatru, ktéra spowodowata powstanie turbulenciji za przeszkodami
terenowymi, co przyczynito sie do zwiekszenia przechylenia samolotu.

4. Komisja akceptuje nastepujace dzialania profilaktyczne zaproponowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

Nie dotyczy.
5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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