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RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 3820/2022
STATEK POWIETRZNY — Szybowiec, SZD-51-1 Junior, SP-3437
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA - 15 lipca 2022 r., Rapy Dylanskie

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktore mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Skroéty

Skrot

AGL

ARC

ATO

CAA/ULC

EASA

FAI

GPS

KTP/OPC

KWT

LMT

SPL

Znaczenie w jez. angielskim lub w
oryginale

Above Ground Level
Airworthiness Review Certificate
Approved Training Organisation

Civil Aviation Authority [Poland]

European Union Aviation Safety
Agency

Fédération Aéronautique
Internationale

Global Positioning System
Operator Proficiency Check
Theoretical Knowledge Control
Local Mean Time

Sailplane Pilot License

Znaczenie w jez. polskim

Nad poziomem terenu

Poswiadczenie przegladu zdatnosci
do lotu

Zatwierdzona organizacja
szkoleniowa

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Agencja Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa

Miedzynarodowa Federacja
Lotnicza

Globalny System Nawigaciji
Kontrola techniki pilotazu

Kontrola wiadomosci teoretycznych
Czas miejscowy

Licencja pilota szybowcowego
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3820/2022

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

15 lipca 2022 r.

Miejsce zdarzenia:

Rapy Dylanskie

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-51-1 Junior

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3437

Uzytkownik/Operator SP:

PRYWATNY

Dowddca SP: Pilot szybowcowy SPL
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
0 0 0 1
Witadze krajowe i zagraniczne ULC, EASA, EC

poinformowane o zdarzeniu:

Kierujgcy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Nie wyznaczono

Sktad zespotu badawczego:

Nie wyznaczono

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

12 maja 2023 r.
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Streszczenie

Dnia 15 lipca 2022 r. z lotniska w Zamosciu wystartowat szybowiec SZD-51-1 Junior.
Pilot zaplanowat przelot po trasie 216 km po trasie wieloboku z trzema punktami
zwrotnymi.

Po okoto 3 godzinach lotu, kiedy szybowiec znajdowat sie nad lasem na niewielkiej
wysokosci, pilot utracit kontakt z termikg i podjgt decyzje o wykonaniu lgdowania
w terenie przygodnym. Ladowanie odbywato sie na krétkim polu z tylnym wiatrem.
Przyziemienie szybowca nastgpito poza potowg dtugosci pola. Szybowiec na dobiegu
wtoczyt sie do lasu i uderzyt w drzewa.

W trakcie wypadku pilot nie odnidst obrazen ciata, szybowiec natomiast zostat
powaznie uszkodzony.

Badanie zdarzenia przeprowadzit cztonek PKBWL — Jacek Bogatko

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujgce przyczyny wypadku lotniczego
i czynniki sprzyjajace:

1) Mate doswiadczenie pilota.

2) Dziatanie pilota w koncowej fazie lotu pod wptywem duzego stresu, co skutkowato
popetnianiem btedow taktycznych.

3) Zbyt pdzno podjeta decyzja o lgdowaniu w terenie przygodnym.

4) Ladowanie w terenie przygodnym z wiatrem.

Po zakonczeniu badania PKBWL nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

Dnia 15 lipca 2022 r. na lotnisku w Zamosciu (kod ICAO: EPZA), licencjonowany pilot
zaplanowat przelot na szybowcu SZD-51-1 Junior po trasie wieloboku 216,7 km
z trzema punktami zwrotnymi (Rys 1). Start do lotu (hol za samolotem) miat miejsce
0 godzinie 13:00'. Po okoto 3 godzinach lotu, na wysokosci okoto 280 m? znajdujgc
sie nad lasem, szybowiec wleciat w obszar stabego noszenia (1 m/s). Po wykonaniu
okrgzenia, pilot wykonat przeskok w kierunku przecinki le$nej, gdzie zamierzat
wylgdowac.

Nastepnie z wysokosci okoto 100 m wykonat péttora okrgzenia, aby podjg¢ decyzje,
na jakim kierunku wykonac lgdowanie na niewielkim polu. Wylgdowat na kierunku
wschodnim z tylnym wiatrem. Wedtug zapisu GPS na prostej do lgdowania szybowiec
leciat wzgledem ziemi z predkoscig okoto 130 km/h. Przyziemienie nastgpito poza
potowg dtugosci pola (Rys. 2). Na dobiegu szybowiec wytoczyt sie poza granice pola
do lasu i zderzyt sie z drzewami.

W trakcie zdarzenia pilot nie odniést Zadnych obrazen ciata, natomiast szybowiec
zostat powaznie uszkodzony.

= Bilgoraj Krasnobrod

Rys. 1. Zapis lotu na podstawie odczytanego pliku IGC [zrodto: GPS pilota, program SeeYou]

1 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT, w dniu zdarzenia LMT=UTC+2 h.
2 Wszystkie wysokosci w raporcie sg AGL.
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¥

Rys. 2. Koricowa faza
lotu szybowca
[zrodto: zapis GPS] Millsce zderzenia
*  zdrzewami

Google Eartt
O zdarzeniu powiadomiono stuzby ratownicze, ktére przybyty na miejsce zdarzenia.

1.2. Obrazenia osob

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 0 0 0 0
Powazne 0 0 0 0
Lekkie 0 0 0 0
Brak 1 0 0 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia uszkodzona zostata przednia czes¢ kadtuba, owiewka kabiny,
skrzydta, statecznik pionowy i poziomy, a belka ogonowa zostata ztamana.

1.4. Inne uszkodzenia

W trakcie zdarzenia ztamane zostaty dwa drzewka (sosny).

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot szybowcowy, mezczyzna lat 22, posiadat:

— wazng licencje pilota szybowcowego SPL;

— wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

— nalot ogdolny na szybowcach wynoszgcy 75 h w 150 lotach, w tym nalot
samodzielny wynoszacy 42 h 18 min;

— KWT i KTP w okresie waznosci;

— w okresie 7-14 lipca 2022 r. nalot wynoszgcy 10 h 55 min w 21 lotach;

— kwalifikacje do wykonywania lotéw na 4 typach szybowcdw.

RAPORT KONCOWY
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1.6. Informacje o statku powietrznym

Szybowiec SZD-51-1 Junior (przedstawiony na rysunku ponizej) jest jednoosobowym,
szkolno-treningowym szybowcem klasy klub o konstrukcji laminatowej. Skrzydta
posiadajg rozpietosci 15 m. Usterzenie w ukiadzie ,T”. Podwozie state,
nieamortyzowane. Kabina ostonieta jednoczesciowg ostong otwierang na bok.
Maksymalna masa szybowca pustego wynosi 240 kg, masa dopuszczalna w locie
380 kg, predkos¢ dopuszczalna lotu 220 km/h, doskonatos¢ 35. Wspdtczynnik
obcigzenia dopuszczalnego +5,3/-3,97, niszczacego +7,95/-3,97.

SZYBOWCE.FOTOXE

Rys. 3. Szybowiec SZD-51-1 Junior w locie [zrédto: Internet]

Szybowiec posiadat:

- Swiadectwo Rejestracji;

— Swiadectwo Zdatnosci do lotu;

— pozwolenie radiowe;

— protokot wazenia — pomiaru srodka ciezkosci;

— ubezpieczenie OC i AC;

— poswiadczenie przeglgdu zdatnosci do lotu (ARC) z datg waznosci do dnia
9.05.2023 r.

Rok budowy Producent Nr fabryczny Znaki .Nr I?ata
ptatowca rozpoznawcze | rejestru rejestru
1987 PDP.SZ PzL B-1802 SP-3437 3437 15.06.2011
Bielsko
Nalot ptatowca od poczatku eksploatac;ji: 3697 godz. 50 min.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji: 1806 lotow.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 12.07.2022 r.
Zatadowanie szybowca:
— masa szybowca pustego: 228 kg

RAPORT KONCOWY
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— masa zatogi: 92 kg
— dopuszczalny zatadunek w kabinie: 110 kg
— masa bagazu: 1 kg

Masa catkowita:

— dopuszczalna: 380 kg
— rzeczywista: 321 kg

Ciezar szybowca miescit sie w granicach podanych w Instrukcji Uzytkowania w Locie
(IUWL).

Wywazenie szybowca odpowiadato wymogom podanym w IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody GAMET 2 przewidywata zachmurzenie $rednie do duzego typu
cumulus o podstawie 4000 ft (1220 m) i wiatr wiejgcy z kierunku 280° z predkoscig
10-16 kt (18-30 km/h). Mape synoptyczng pokazano na rysunku 4.

Wedtug zapisu GPS w chwili zdarzenia wiatr wiat z kierunku 274° z predkoscig
27 km/h.

Zgodnie z oswiadczeniem pilota podstawy chmur byty na wysokosci okoto 1600 m,
a chmury uktadaty sie w szlaki.

38 Mapa synoptycana:
Bo.g 2022-07-15M14U0TC
godzina 14:00 :zasf@};domgo

1%;133
Lo 3Fe 0

Aﬁ‘s

194

Temperatura
min. 14.2 Qlsztyn
max. 22.7 Przemysl
Citnienie

min. 1013.1 Suwalki
max. 1019 8 Jelenia Ggra

Rys. 4. Mapa synoptyczna [zrodto: IMGW]

3 GAMET - prognoza obszarowa, opracowywana w formie tekstu otwartego, z wykorzystaniem
obowigzujgcych skrétéw, przeznaczona dla lotéw na matych wysokosciach i dotyczaca odpowiedniego
rejonu informacji powietrznej.
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1.8. Pomoce nawigacyjne

W trakcie lotu pilot korzystat z urzgdzenia GPS (program XCSoar), na ktérym zapisana
byta planowana i rzeczywista trasa lotu.

1.9. Lacznos¢

Szybowiec byt wyposazony w urzgdzenie nadawczo-odbiorcze RS 6112 produkcji
Unimor Radiocom Sp. z o0.0.

t 3cznosc¢ radiowa byta zachowana.

1.10. Informacje o miejscu ladowania

Do wypadku doszto na polu znajdujgcym sie w odlegtosci okoto 5 km na po6tnoc od
miejscowosci Bitgoraj na terenie duzego kompleksu lesnego. Szybowiec lgdowat na
polu o dtugosci okoto 130 m, otoczonym wysokimi drzewami (Rys. 5). Na kierunku
podejscia do lgdowania znajdowaty sie zabudowania i linia energetyczna.

Rys. 5. Kohcowa faza lotu
szybowca
[zrodio: zapis GPS]

1.11. Rejestratory poktadowe

Szybowiec nie byt wyposazony w poktadowe rejestratory lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Pilot wykonat podejscie do Igdowania w terenie przygodnym na kierunku wschodnim
z tylnym wiatrem, wiejgcym z predkoscig 27 km/h. Wedtug zapisu odczytanego z pliku
IGC (GPS), na prostej do Igdowania szybowiec leciat wzgledem ziemi z predkoscig
okoto 130 km/h. Przyziemienie nastgpito poza potowg dtugosci pola, ktéra wynosita
130 m. Pilot widzgc, ze nie zakonczy dobiegu przed koncem pola i ze szybowiec
uderzy przodem kadtuba w drzewa, wcisngt prawy pedat, zmieniajgc kierunek dobiegu.
Szybowiec wytoczyt sie poza granice pola i z predkoscig okoto 40 km/h — uderzyt
nasadg lewego skrzydta w drzewa. Kabina pilota (oprécz jej oszklenia) nie ulegta
znacznemu uszkodzeniu. Nie stwierdzono, aby jakikolwiek element szybowca oddzielit
sie od niego w locie. Po zdarzeniu wszystkie elementy szybowca znajdowaty sie
w obrebie wraku (Rys. 6). Byto to pierwsze lgdowanie pilota w terenie przygodnym.

RAPORT KONCOWY 10z 17
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1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku wypadku pilot nie odniost obrazen ciata.

1.14. Pozar
Nie wystapit.

1.15. Czynniki przezycia

Szybowiec uderzyt w drzewa nasadg lewego skrzydta, w zwigzku z czym kabina nie
ulegta znacznemu uszkodzeniu, a konstrukcja skrzydta pochtoneta znaczng czesé
energii zderzenia. Pilot miat prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.

1.16. Testy i badania

Badanie zdarzenia przeprowadzono na podstawie odczytu pliku IGC zapisanego przez
GPS pilota.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej
Wiascicielem i operatorem szybowca jest Aeroklub Ziemi Zamojskie;.

1.18. Informacje uzupetniajace

W dniu poprzedzajgcym wypadek tj. dnia 14 lipca 2022 r., pilot wykonat przelot
z bardzo doswiadczonym pilotem na dwumiejscowym wyczynowym szybowcu ASH
25M.

Zgodnie z art. 16 pkt 4 rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. Strony wniosty uwagi, ktére zostaty
uwzglednione w tresci Raportu Koncowego.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
W trakcie badania wypadku stosowano standardowe metody badan.

RAPORT KONCOWY 11z17
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2. ANALIZA
2.1. Czynnik ludzki

Pilot posiadat niewielkie doswiadczenie lotnicze. Przelot zakonczony wypadkiem
byt jego czwartym przelotem (pierwszym samodzielnym w 2022 r.).

Jak oswiadczyt pilot, chciat on wystartowa¢ w Szybowcowych Mistrzostwach Polski
Junioréw (SMPJ), ktére miaty by¢ rozgrywane w dniach 15-27 sierpnia 2022 r. Trening
do zawoddéw rozpoczagt dopiero dnia 7 lipca 2022 r. od lotéw sprawdzajgcych i na
celnos¢ lgdowania. Czekat na pogode, ktéra pozwolitaby mu na wykonanie przelotu.

W dniu poprzedzajgcym wypadek, pilot wykonat przelot o dtugosci 321 km z bardzo
doswiadczonym pilotem na dwumiejscowym szybowcu ASH 25M. Te fakty
spowodowaty, ze wyznaczyt sobie ambitng trase przelotu. Jak powiedziat, chciat
udowodni¢ sobie i innym, ze zastuguje juz na start w Mistrzostwach SMPJ, w zwigzku
z czym wykonywat przelot z zamiarem osiggniecia jak najlepszego wyniku, co byto
zrodtem dodatkowego stresu.

Ponadto w dniu poprzedzajgcym wypadek, pilot dowiedziat sie o problemach bliskiej
mu osoby, przezywat te sytuacje, poszedt spa¢ o pdznej porze i czut sie zmeczony.
W dniu wypadku wstat wczesnie rano, aby dojechac na lotnisko i zarezerwowac sobie
szybowiec.

Pilot przed lotem odczuwat zmeczenie.
2.2. Lot szybowcem wyczynowym ASH 25M

Przelot szybowcem wyczynowym ASH 25M znacznie rézni sie pod wzgledem
taktycznym od przelotu szybowcem szkolno-treningowym jakim jest SZD-51-1 Junior.
Wigze sie to z réznicg w doskonatosci obu szybowcow (zasieg lotu) oraz predkosciami
z jakimi sie na nich lata.

Doskonatosc to liczba, ktora okresla jak daleko zaleciatby szybowiec z wysokosci 1 km
w nieruchomym powietrzu przy warunkach atmosfery standardowej oraz predkosci
optymalnej. Doskonatos¢ szybowca ASH 25M wynosi 60 (przy predkosci 95 km/h
i obcigzeniu powierzchni 48 kg/m?), natomiast doskonato$¢ szybowca SzZD-51-1
Junior wynosi 35 (przy predkosci 80 km/h i obcigzeniu powierzchni 30,38 kg/m?). Taka
réznica w doskonatosci obu szybowcow powoduje, ze lecgc szybowcem ASH 25M
pilot moze wykonywa¢ duzo dtuzsze przeskoki pomiedzy kolejnymi kominami
termicznymi, w ktorych chce nabra¢ wysokosci (wykrecic¢ sie). Szybowcem ASH 25M
na przeskokach lata sie na duzo wiekszych predkosciach (przy mniejszym opadaniu)
niz szybowcem SZD-51-1 Junior. W zwigzku z tym szybowiec ASH 25M moze
pokonywac wieksze odlegtosci w krotszym czasie i ma wieksze mozliwosci penetracii
przestrzeni w poszukiwaniu kominéw termicznych.

Doswiadczony pilot (lecgcy jako dowodca) w trakcie przelotu w dniu poprzedzajgcym
wypadek — stosowat taktyke wynikajgcg z jego doswiadczenia w interpretowaniu
warunkéw pogodowych, terenowych oraz wykorzystaniu wlasnosci lotnych szybowca.
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Przelot szybowcem ASH 25M miat prawdopodobnie wptyw na podejmowanie
ryzykownych decyzji taktycznych przez pilota o matym doswiadczeniu
lotniczym.

2.3. Analiza pogody

Wedtug zapisu GPS w trakcie przelotu wiatr wiat z kierunkow 273°-315°
z predkosciami 24-39 km/h. W zwigzku z tym, chmury tworzyty szlaki uktadajgce sie
w osi wiatru. Wiejacy z duzg predkoscig wiatr powodowat, ze kominy termiczne byty
poszarpane i mocno pochylone w kierunku z wiatrem, wobec tego trudniej byto
je znalez¢ i wycentrowaé. Lot szybowca pod wiatr wiejgcy z duzg predkoscig
powodowat znaczne zmniejszenie sie jego zasiegu, natomiast lot z wiatrem zwiekszat
jego zasieg (Rys. 7).

Rys. 7. Pochylenie komina termicznego. Zasieg lotu [zrédio: PKBWL]

Warunki atmosferyczne do wykonania przelotu szybowcem szkolno-
treningowym przez pilota o matym doswiadczeniu byty trudne.

Byty one takze zrédtem dodatkowego stresu dla pilota, jednakze nie miaty wptywu na
przebieg koncowej fazy lotu.

2.4. Analiza lotu

O godzinie 13:04 po wyholowaniu za samolotem, pilot wyczepit szybowiec na
wysokosci 600 m. Nastepnie w kominie termicznym pod chmurg cumulus nabrat okoto
1000 m wysokosci i odszedt na trase, lecac poczgtkowo pod szlakiem chmur (Rys. 8).
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Po przeleceniu okoto 36 km pilot uznat, ze za bardzo oddala sie od wyznaczonej trasy
i zadecydowat, ze wykona przeskok pod sgsiedni szlak chmur znajdujgcy sie na
potudniu nad lasami Janowskimi. Przeskok byt ditugi (okoto 25 km). W trakcie
przeskoku pilot zakrgzyt dwa razy (odzyskujgc okoto 250 m wysokosci), jednak, jak
oswiadczyt, miat problem z odnalezieniem prgdéw wznoszgcych. Szybowiec osiggnat
kolejny szlak na wysokosci okoto 750 m.

Po stronie nastonecznionej pilot znalazt dobre noszenie, odzyskat wysokosé
i rozpoczat lot w strone pierwszego punktu zwrotnego, jednak najprawdopodobnie]
leciat po ztej stronie szlaku i tracit wysokos¢. Na potudnie od szlaku (pod ktorym leciat)
pilot zobaczyt chmure cumulus i w tym momencie popetnit btad taktyczny, podejmujgc
decyzje, ze poleci pod nig, aby tam odzyska¢ wysokosc¢. Wykonat przeskok (okoto
10 km), znalazt komin termiczny, w ktérym nabrat wysokosci i ponownie wrécit pod
szlak, pod ktorym wczesniej leciat. Nad punkt zwrotny szybowiec przyleciat na
wysokosci okoto 330 m (Rys. 9).

Rys. 9. Zapis lotu w
rejonie pierwszego
punktu zwrotnego
[zrodio: GPS pilota]

Znajdujac sie na tej wysokosci, pilot powinien wybrac pole odpowiednie do lgdowania,
jednak w rejonie punktu zwrotnego nie byto pola o wymiarach wystarczajacych na
wykonanie bezpiecznego lgdowania.

W zwigzku z tym, jak oswiadczyt pilot, za wszelkg cene probowat znalez¢ komin
termiczny, ktory pozwolitby mu nabra¢ wysokosci. Nigdy wczesniej w trakcie przelotu
nie znalazt sie na tak matej wysokosci i nie lgdowat w terenie przygodnym. Zaistniata
sytuacja byta dla niego bardzo stresujgca. Nad polem, na ktérym ewentualnie mogt
probowac lgdowania, udato mu sie znalez¢ ,silne noszenie”, w ktorym osiggnat
wysoko$¢ 1160 m. Poniewaz komin termiczny byt znoszony z wiatrem w kierunku
drugiego punktu zwrotnego, a srednie wznoszenie wynosito 1,7 m/s, pilot mogt go
wykorzysta¢ do osiggniecia wiekszej wysokosci.

Pilot kontynuowat lot pod szlakiem, dwukrotnie nabierajgc wysokosci w kominach
termicznych. W ostatnim kominie uzyskat wysokos¢ okoto 1400 m i skierowat
szybowiec w kierunku miejscowosci Bitgoraj, gdzie znajdowata sie rozlegta chmura.
Zgodnie z relacja pilota, szukat on noszenia pod jej wschodnig czescig. Skupiajgc sie
na szukaniu noszenia, wleciat nad kompleks lesny (Rys. 10).
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Rys. 10. Zapis kohcowej fazy lotu na podstawie odczytanego pliku IGC [zrodto: GPS pilota]

Kiedy szybowiec znalazt sie na wysokosci okoto 900 m, wleciat w obszar opadajgcego
powietrza — ,duszenie” okoto 2 m/s. Jak oswiadczyt pilot, od tej chwili zaczat
podejmowac decyzje w panice. Kiedy szybowiec znajdowat sie na wysokosci okoto
660 m, zauwazyt po swojej lewej stronie teren oswietlony promieniami stonecznymi,
przebijajgcymi sie przez chmury. Skierowat tam szybowiec, majgc nadzieje, ze
znajdzie ,noszenie” i odzyska wysokos¢.

Lot w tym kierunku, na tak matej wysokosci byt bardzo ryzykowny, poniewaz nie
dawatl mozliwosci wykonania bezpiecznego ladowania w terenie przygodnym.
Szybowiec oddalat sie od terenéw, na ktorych takie lgdowanie bytoby mozliwe.

Poniewaz pilot nie znalazt komina termicznego (noszenia), skierowat szybowiec
w kierunku przecinki lesnej (otoczonej wysokimi drzewami), gdzie zamierzat
wyladowac.

Byta to kolejna niewtasciwa decyzja, poniewaz gdyby poleciat z wiatrem w kierunku
wschodnim, to doleciatby nad teren z duzg iloScig pol nadajgcy sie do lgdowania
(Rys. 11).

Kierunek
Wiatry £

Rys. 11. Zapis koncowej fazy lotu na podstawie odczytanego pliku IGC [zrodio: GPS pilota]

Pilot przyleciat nad przecinke na wysokosci okoto 100 m. Od zachodniej strony pola
dtugosci 130 m przebiegata linia energetyczna i znajdowaty sie zabudowania.
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Pilot nie mégt sie zdecydowaé, na jakim kierunku podejs¢ do lagdowania, wykonat
pottora okrgzenia i lgdowat w kierunku wschodnim, czyli znad linii energetycznej
i zabudowan, z wiatrem wiejgcym w ogon z predkoscig 27 km/h. Przyziemienie
nastgpito z predkoscig ponad 100 km/h — poza potowg dtugosci pola. Pilot widzac, ze
nie zakonczy dobiegu przed koncem pola i uderzy przodem kadtuba w drzewa, wcisnat
prawy pedat, zmieniajgc tym samym kierunek dobiegu. Szybowiec zderzyt sie
z drzewami nasadg lewego skrzydta przy predkosci okoto 40 km/h.

Gdyby pilot wykonat lagdowanie na kierunku przeciwnym (pod wiatr),
to najprawdopodobniej zakonczytby dobieg w granicach pola. Jezeli na podejsciu
do lgdowania utrzymywatby predkos¢ 80 km/h, to jego predkos¢ wzgledem ziemi
(odejmujac predkos¢ wiatru) wynositaby 53 km/h, w zwigzku z czym dobieg bytby
krotszy.

3.1. Ustalenia komisji

1) Pilot posiadat uprawnienia niezbedne do wykonania lotu.

2) Pilot miat niewielkie doswiadczenie lotnicze.

3) Pilot przed lotem odczuwat zmeczenie.

4) Szybowiec posiadat niezbedng dokumentacje lotno-techniczng.

5) Szybowiec byt ubezpieczony.

6) W wyniku zdarzenia szybowiec zostat powaznie uszkodzony.

7) Pozar nie wystgpit.

8) Warunki atmosferyczne do wykonania przelotu szybowcem szkolno-treningowym
przez pilota o matym doswiadczeniu byty trudne.

9) Ladowanie z wiatrem spowodowato wydtuzenie dobiegu szybowca,
a w konsekwencji zderzenie szybowca z drzewami.

10) W koncowej fazie lotu pilot dziatat pod wptywem duzego stresu.

3.2. Przyczyny wypadku i czynniki sprzyjajace

1) Mate doswiadczenie pilota.

2) Dziatanie pilota w koncowej fazie lotu pod wptywem duzego stresu, co
skutkowato popetnianiem bteddéw taktycznych.

3) Zbyt pdzno podjeta decyzja o Igdowaniu w terenie przygodnym.

4) Ladowanie w terenie przygodnym z wiatrem.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Nie sformutowano zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI
Brak.
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KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

(podpis na oryginale)
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