INCYDENT 2022/4349
UCHWALA
z dnia 16 stycznia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Tecnam P2006T

Znaki rozpoznawcze SP: SP-SMR
Data zdarzenia: 5 sierpnia 2022 r.
Miejsce zdarzenia: EPPO

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentéw lotniczych (z pézn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 05.08.2022 r. zatoga samolotu Tecnam 2006T wykonywata loty szkolne po
kregu na lotnisku EPPO. Celem c¢wiczenia byto lgdowanie z jednym pracujgcym
silnikiem.

Podczas podejscia do lgdowania, o godz. 09:29 LMT, uczen-pilot wysungt klapy
zaskrzydtowe, ale nie wypuscit podwozia. Instruktor nie zauwazyt tego btedu
i lgdowanie samolotu odbyto sie ze schowanym podwoziem. Po zatrzymaniu sie
samolotu instruktor wytgczyt silnik i powiadomit kontrolera TWR o lgdowaniu bez
wypuszczonego podwozia. Na miejsce zdarzenia przybyta Lotniskowa Straz Pozarna
i Dyzurny Portu Lotniczego.

Po podniesieniu samolotu dzwigiem wypuszczono podwozie i po uzyskaniu zgody
kontrolera przekotowano na stoisko postojowe.

Podczas ogledzin samolotu stwierdzono liczne otarcia na dolnym pokryciu kadtuba
oraz urwanie wszystkich zabudowanych w tym miejscu anten.

Podczas badania ustalono, ze w trakcie podejscia do Igdowania, uczen-pilot nie
odczytat na gtos listy kontrolnej, a instruktor nie zwrdcit na to uwagi oraz nie
nadzorowat czynnosci wykonywanych przez ucznia.
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Uszkodzone panele pokrycia kadtuba (o tgcznej powierzchni okoto 4,5 m?) oraz anteny
zostaty wymienione zgodnie z Kartg Pracy nr 1707 z dnia 28.08 2022 r. opracowang
przez producenta samolotu.

Samolot po wykonaniu powyzszych czynnosci oraz oblocie zostat dopuszczony do
dalszej eksploataciji.

2. Przyczyny zdarzenia:

1) Btad polegajgcy na niewpuszczeniu podwozia przed lgdowaniem.
2) Brak wystarczajgcego nadzoru ze strony instruktora nad czynnosciami
wykonywanymi przez ucznia-pilota.

3. Czynnik sprzyjajacy zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nieprzestrzeganie procedur — nieodczytanie na gtos listy kontrolnej podczas podejscia
do lgdowania.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:

1) Omoéwiono incydent podczas dodatkowych zaje¢ z pilotami i personelem
technicznym.
2) Umieszczono opis incydentu w biuletynie bezpieczenstwa.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:
Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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