Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2021-3594
UCHWALA
z dnia 24 stycznia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Boeing 737-400-42C

Znaki rozpoznawcze SP: EI-STL

Data zdarzenia: 13 wrzesnia 2021 r.

Miejsce zdarzenia: FIR EPWW, w poblizu lotniska EPWR

Po rozpatrzeniu raportu koricowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentacji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(z podzn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 13 wrzesnia 2021 r. zatoga samolotu Boeing B737-400-42C, linii lotniczej ASL
Airlines Ireland, o znakach rozpoznawczych EI-STL wykonywata lot na trasie EDDT-
EPKT. Szes¢ minut po osiggnieciu wysokosci przelotowej FL370, po minieciu granicy
polsko-niemieckiej, system kontroli cisnienia kabiny odnotowat wzrost ,wysokosci
kabinowej” powyzej 10 000 ft. Zatoga rozpoznata utrate hermetyzacji kabiny samolotu.
Obaj piloci zatozyli maski tlenowe.

W czasie gdy FO wykonywat ,memory items” z QRH: Cabin Altitude Warning, kapitan
zainicjowat procedure znizania awaryjnego, zgodnie z QRH: Emergency Descent.

W trakcie znizania odnotowano wzrost predkosci lotu do 330kt. Zwiekszajgc predkosé
przyrzgdowg, samolot pochylat nos do dotu zwigkszajgc tym samym predkosé
pionowego znizania do chwilowej wartosci 7000 ft/min.

Obaj piloci odczuwali charakterystyczny bél w uszach, ktory wystepuje na skutek
gwattownej zmiany cisnienia. Dodatkowo FO odczuwat dolegliwosci zotgdkowe. Piloci
zadeklarowali ATC sytuacje awaryjng: ,MAY DAY”. Nastepnie znizanie zostato
ustabilizowane, FO stwierdzit, iz jest w stanie manualnie regulowac cisnienie w
kabinie, a samolot osiggnat bezpieczng wysokos¢ FL100.
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Piloci wykonali proces analizy sytuacji oraz podjecia decyzji na podstawie przyjetego
w firmie modelu TDODAR.

Uwzgledniajgc iloS¢ paliwa, sytuacje na poktadzie oraz warunki pogodowe, piloci
zdecydowali sie odwota¢ stan awaryjny i kontynuowac lot do lotniska docelowego
EPKT. Lgdowanie na lotnisku w EPKT zostato wykonane w warunkach CAT II.

2. Przyczyna zdarzenia:
Spadek cisnienia w kabinie byt spowodowany awarig panelu sterowania tym
cisnieniem.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Przed zaistnieniem badanego incydentu w samolocie odnotowano kilka niesprawnosci

w systemie hermetyzacji kabiny, ktore byty udokumentowane wpisami zatogi w
dokumentacji technicznej samolotu.

4. Komisja akceptuje nastepujgce dzialania naprawcze i profilaktyczne
zrealizowane przez podmiot badajacy:

1) Dziat Jakosci przeprowadzit w Dziale Techniki kontrole efektywnosci stosowanych
procedur oraz trybu raportowania zakonczonych prac.

2) Dyrektor Dziatu Techniki zobligowat osoby zaangazowane w przeprowadzanie
inspekcji samolotu do prawidtowego — zgodnego z przyjetg procedurg ukonczenia
kazdego etapu inspekcji, zgtaszania wszelkich probleméw i/lub ustaleh po
wykonaniu zadania oraz prawidtowego identyfikowania wymaganych poprawek.

3) Dyrektor Dziatu Techniki wydat program sprawdzenia wszystkich drzwi samolotu
we flocie, obejmujgcy nastepujgce inspekcije:

— Kontrole wszystkich krawedzi drzwi pod katem wyszczerbien lub odksztatcen;

— Kontrole uszczelek drzwi tadunkowych pod katem otaré lub przecie¢;

— Wykonanie testéw sprawdzajgcych hermetyzacje kabiny na podstawie AMM
(05-51-91) oraz zapisywanie i porownywanie otrzymanych wynikow.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.
6. Informacje dodatkowe.

Na podstawie analizy zebranego materiatu, zmieniono klasyfikacje zdarzenia
z Powazny Incydent na Incydent.

1 TDODAR oznacza: T (time) czas, D (diagnosis) diagnoze, O (options) opcje, D (decision) decyzje, AR
(assign and review) wykonanie i ponowna ewaluacja. Model ten jest czesto uzywany w lotnictwie, aby
pomaéc pilotom w podejmowaniu decyzji w trudnych sytuacjach.
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Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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