DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 14 wrzesnia 2022 r.

Poz. 1939

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 5 sierpnia 2022 r.
w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych

Na podstawie art. 33 ust. 1 14 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715 1 1846)
zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1)  klasyfikacje statkow powietrznych;

2)  szczegbtowe warunki i wymagania dotyczace uzywania objetych nimi rodzajow statkdéw powietrznych i sprzetu.
§ 2. 1. Ze wzgledu na charakterystyke i przeznaczenie statki powietrzne dzieli si¢ na klasy.

2. Ze wzgledu na wymagania techniczne oraz wymagane dokumenty zdatnos$ci do lotu statki powietrzne dzieli si¢ na
kategorie i podkategorie.

3. Wykaz klas oraz podziat kategorii i podkategorii statkow powietrznych z uwzglgdnieniem ograniczen w zakresie
masy albo nominalnej objetosci powloki balonu albo sterowca okresla tabela nr 1 w zataczniku do rozporzadzenia.

4. Szczegblowe warunki i wymagania dotyczace uzywania statkdw powietrznych i sprzetu danej kategorii okresla tabe-
la nr 2 w zalaczniku do rozporzadzenia.

5. Podziat statkéw powietrznych klasy urzadzenie latajace kategorii K4 1 K6 z uwzglednieniem ograniczen w zakresie
masy albo nominalnej obj¢tosci powtoki balonu albo sterowca, predkosci i liczby miejsc dla poszczegolnych podkategorii
okresla tabela nr 3 w zataczniku do rozporzadzenia.

§ 3. Bezzatogowe statki powietrzne inne niz statki, o ktorych mowa w tabeli nr 1 w zalagczniku do rozporzadzenia, sa
klasyfikowane w kategoriach wykonywanych operacji okreslonych w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2019/947
z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepiséw i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych
(Dz. Urz. UE L 152 2 11.06.2019, str. 45, z p6zn. zm.?).

§ 4. Statek powietrzny, ktory:
1) ma cechy wigcej niz jednej klasy lub kategorii lub
2)  dotychczas nie zostat sklasyfikowany, lub
3) ma dodatkowo niektore cechy urzadzenia unoszacego si¢ w przestrzeni, ale niebgdacego statkiem powietrznym

— klasyfikuje si¢ wedtug cech dominujacych, charakterystycznych dla okreslonej klasy lub kategorii.

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzgdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

2 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 2 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz. UE L 150 z 13.05.2020,
str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str. 49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz
Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3.
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§ 5. 1. Wpisy do rejestru cywilnych statkow powietrznych, o ktéorym mowa w art. 34 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze, dokonane przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zachowuja waznosc.

2. Wpisy do ewidencji statkéw powietrznych, o ktoérej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2 i 4
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, dokonane przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, dotycza-
ce statkdow powietrznych kategorii:

1) K4,KS5,K6A, K6H i K6R — zachowuja waznos$¢;

2)  K6E nieobjetych wpisem w kategorii K6E na list¢ typow zatwierdzonych urzadzen latajacych, o ktorej mowa w prze-
pisach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2 14 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze — zachowuja waznos¢;

3) KO6E objetych wpisem w kategorii K6E na list¢ typow zatwierdzonych urzadzen latajacych, o ktorej mowa w przepi-
sach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze — zachowuja waznos$¢ do
dnia 31 grudnia 2023 r.

3. Do postgpowan w sprawie wpisania statku powietrznego do rejestru cywilnych statkow powietrznych albo ewidencji
statkow powietrznych wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢
przepisy dotychczasowe.

4. Wtasciciel urzadzenia latajacego kategorii KOE w terminie do dnia 31 grudnia 2023 r. sktada zgloszenie aktualizacji
danych zawartych w ewidencji statkow powietrznych w zakresie danych technicznych i kategorii urzadzenia latajacego
zgodnie ze stanem faktycznym i przepisami niniejszego rozporzadzenia.

5. Nieztozenie zgloszenia aktualizacji danych w terminie, o ktorym mowa w ust. 4, skutkuje wykresleniem urzadzenia
latajacego z ewidencji statkow powietrznych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

§ 6. 1. Zatwierdzenia dotyczace projektow typow statkow powietrznych kategorii K6E wydane na podstawie przepisow
dotychczasowych zachowuja wazno$¢ do dnia 31 grudnia 2023 r.

2. Wpisy statkow powietrznych kategorii K6E objetych wpisem w tej kategorii na liste typow zatwierdzonych urzadzen
latajacych, o ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lot-
nicze, zachowuja wazno$¢ do dnia 31 grudnia 2023 r.

3. Wiasciciel zatwierdzonego projektu typu urzadzenia latajacego w kategorii K6E albo jego producent, ktory posiada
prawo do korzystania z projektu typu wpisanego na liste typow zatwierdzonych urzadzen latajacych, w terminie do dnia
31 grudnia 2023 r. sktada zgloszenie aktualizacji danych dotyczacych zatwierdzenia, danych technicznych i kategorii urza-

dzenia latajacego zgodnie ze stanem faktycznym i przepisami niniejszego rozporzadzenia.

4. Niezlozenie zgtoszenia aktualizacji danych w terminie, o ktorym mowa w ust. 3, skutkuje wykresleniem typu urza-
dzenia latajacego z listy typow zatwierdzonych urzadzen latajacych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

§ 7. Traci moc rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r.
w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 1568).

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury: A. Adamczyk
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Zalacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 5 sierpnia 2022 1. (Dz. U. poz. 1939)

Tabela nr 1. Wykaz klas oraz podzial kategorii i podkategorii statkow powietrznych

z uwzglednieniem ograniczen w zakresie masy albo nominalnej objetosci powloki balonu

1
albo sterowca"
Klasa Kategoria Podkategoria Ograniczenia2)
A. K1. Podstawowa Al. Transportowy duzy MTOM > 8618 kg
Samolot K2. Konwencyjna A2. Transportu lokalnego MTOM < 8618 kg
K3. Specjalna A3.Lekki | A3.1. Normalna MTOM < 5700 kg
A3.2. Uzytkowa
A3.3. Akrobacyjna
A4. Bardzo lekki MTOM < 750 kg
K1. Podstawowa AS. Lekki sportowy” MTOM < 600 kg
K2. Konwencyjna
G. K1. Podstawowa G1. Uzytkowa MTOM < 750 kg
Szybowiec K2. Konwencyjna G2. Akrobacyjna
EO. bez napedu
El. z napedem K3. Specjalna MTOM > 600 kg
E2. z napedem nie dotyczy
pomocniczym
MG. K1. Podstawowa MG1. Uzytkowa MTOM < 850 kg
Motoszybowiec | K2. Konwencyjna MG2. Akrobacyjna
T. Turystyczny
K3. Specjalna nie dotyczy MTOM > 600 kg
H. K1. Podstawowa H1. Duze MTOM > 3175 kg
Smiglowiec K2. Konwencyjna H2. Male MTOM <3175 kg
K3. Specjalna
K1. Podstawowa H3. Bardzo lekki? MTOM < 600 kg
K2. Konwencyjna
AG. K1. Podstawowa )
Wiatrakowiee K2. Konwencyjna nie dotyczy
K3. Specjalna nie dotyczy MTOM > 600 kg
B. K1. Podstawowa B1. Gazowy MNO > 400 m’
Balon K2. Konwencyjna B2 N ot MNO > 1200 o
. Na ogrzane powietrze m
F. Wolny K3. Specjalna & P
T. Na uwiezi
AS. K1. Podstawowa AS1. Gazowy MNO > 400 m’
Sterowiec K2. Konwencyjna - 3
. AS2. Na ogrzane powietrze MNO > 1200 m
K3. Specjalna
UM. K1. Podstawowa UMW. Cigzki MTOM > 600 kg
Bezzalogowy
statek UML. Lekki MTOM < 600 kg
powietrzny
PR. K1. Podstawowa
Spadochron nie dotyczy
ratowniczy
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Klasa Kategoria Podkategoria Ograniczenia”
UL. K4. Kwalifikowana UL-P1. Spadochron UL-P2.
Urzadzenie osobowy (R/T1/J2) Spadochronowy system
latajace R. Ratowniczy ratowniczy nie dotyczy
J1. Gléwny UL-P3. Spadochron
J2. Zapasowy towarowy
K4. Kwalifikowana Ultralekki: UL-PHG. Motolotnia | ograniczenia dla
UL-A. Samolot UL-PPGG. poszezeg6luych
K6. A. Amatorska UL-G. Szybowiec Motoparalotnia p orll;atle.gorgl okreslono
. w tabeli nr
E. Eksperymentalna (EO/E1/E2) UL-HGI. Lotnia bez
H. Historyczna UL-Mq. Motoszybowiec | napedu .
R. Replika UL-H. Smiglowiec UL'Hsz- Lotnia
UL-AG. Wiatrakowiec Z napedem
UL-B. Balon UL-PG. Paralotnia bez
' d
D ULPPG. Parlon
UL-AS. Sterowiec . Taralomia
z napedem
K5. Niekwalifikowana UL-P25. Spadochron towarowy” MTOM < 25 kg
UL-70. Jednoosobowe bez napedu” masa wlasna < 70 kg
UL-115. Jednoosobowe z napedem® masa wlasna < 115 kg
MTOM < 25 kg
UL-T25. Statek powietrzny na uwiezi bez napedu maksymalna dlugoéé
uwiezi 50 m
. . . MNO < 40 m’
UL-T40. Statek powietrzny lzejszy od powietrza na »
.. maksymalna dlugosé
uwiezi bez napedu o
uwiezi 50 m
UL-T1. Statek powietrzny na uwigzi MTOM <1 kg

3)
4)

3

Niniejsza klasyfikacja dotyczy statkéw powietrznych ladowych, wodnych 1 amfibii. W przypadku koniecznosci wyréznienia
w dokumentach statku powietrznego dodatkowe) charakterystyki jako amfibii lub wodnego wykorzystuje sie symbole: (Am) dla
amfibii 1 (S) dla wodnego oraz odpowiednio dodatkowe okreslenia: plywakowy lub 16dz latajaca.

MTOM oznacza maksymalna mase startows statku powietrznego, a MNO oznacza maksymalng nominalng objetosé¢ powloki balonu
albo sterowca.

MTOM < 650 kg dla samolotow 1 smiglowcow, ktore beda wykonywaly operacje na wodzie.

W przypadku spadochronu MTOM jest suma masy spadochronu 1 masy podwieszonej do niego.

Przy obliczaniu maksymalnej masy wlasnej nie uwzglednia sie masy osobistego wyposazenia operacyjnego oraz spadochronu
1 towarzyszacego mu dodatkowego wyposazenia niezbednego do jego dzialania (nie wiecej niz 11 kg), a dla celéw projektowych
przyjmuje sie, ze masa ciala pilota wynosi nie mniej niz 77 kg.

Przy obliczaniu maksymalnej masy wlasnej urzadzenia latajacego jednoosobowego z napedem nie uwzglednia sie, z wyjatkiem
wyposazenia, o ktérym mowa w przypisie nr 5, réwniez masy:

1) paliwa albo akumulatoréw w przypadku napedu elektrycznego — nie wiecej niz 16 kg,

2) paliwa 1 akumulatoréw lacznie w przypadku napedu hybrydowego — nie wiecej niz 16 kg

— a dla celow projektowych przyjmuje sie rowniez, ze masa ciala pilota wynosi nie mniej niz 77 kg.
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Tabela nr 2. Szczegélowe warunki i wymagania dotyczgce uzywania statkow
powietrznych i sprzetu danej kategorii

Kategoria

Szczegélowe warunki 1 wymagania

KI1.

Podstawowa

1. Zalogowy albo bezzalogowy statek powietrzny:

1) dla ktérego zgodnie z Zalacznikiem 8 do Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715 i 1846), zwanej dalej
Lustawg — Prawo lotnicze”, zostal wydany albo uznany przez Agencje Unii Europejskiej
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, zwana dalej ,EASA”, certyfikat typu albo dokument
réwnowazny do certyfikatu typu;

2) uzywany zgodnie z przepisami rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika
2012 r. ustanawiajagcego wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace sie do
operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 296 z 25.10.2012, str. 1, z pézn. zm.) oraz podlegajacy majacym
zastosowanie wymaganiom operacyjnym okreslonym w rozporzadzeniu wykonawezym Komisji
(UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzesénia 2012 r. ustanawiajacym wspdlne zasady w odniesieniu do
przepisow lotniczych ioperacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz
zmieniajacym rozporzadzenie wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE)
or 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) or 255/2010
(Dz. Urz. UE L 281 z 13.10.2012, str. 1, z pézn. zm.) oraz rozporzadzeniu Komisji (UE)
or 1332/2011 z dnia 16 grudnia 2011 r. ustanawiajgcym wspdlne wymogi korzystania
z przestrzeni powietrznej i procedury operacyjne w celu zapobiegania kolizjom w powietrzu
(Dz. Urz. UE L 336 z20.12.2011, str. 20, z p6zn. zm.).

2. Spadochron ratowniczy:

1) zgodny z warunkami technicznymi majacej zastosowanie europejskiej normy technicznej
(ETSO) wydanej przez EASA albo dokumentu uznanego przez EASA za réwnowazny do takiej
normy, ktéry zostal wyprodukowany przez posiadacza autoryzacji tej normy albo posiadacza
dokumentu uznanego przez EASA za réwnowazny:

2) uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo
lotnicze

K2.

Konwencyjna

Zalogowy statek powietrzny:

1) do ktorego nie majg zastosowania przepisy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa
cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE)
or 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego
iRady 2014/30/UE 12014/53/UE, a takze wuchylajacego rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG)
or3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1, z pdézn. zm.), zwanego dalej
,rozporzadzeniem 2018/1139/UE™;

2) objety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zalacznikiem 8 do Konwencji, o ktérej mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze;

3) uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 159 ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze
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Kategoria Szczegélowe warunki 1 wymagania

K3. Zalogowy statek powietrzny:

Specjalna 1) do ktorego nie majq zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;

2) nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zalacznikiem 8 do Konwencji, o ktérej mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze;

3) nieklasyfikujacy si¢ jako urzadzenie latajace ze wzgledu na ograniczenia okreslone w tabeli
orl;

4) spelniajacy majace zastosowanie warunki wlgczenia do kategorii K6 — w przypadku statku
powietrznego klasyfikowanego odpowiednio jako konstrukcja historyczna, amatorska, replika
albo eksperymentalna;

5) spelniajacy warunki, o ktérych mowa w pkt 1-3 — w przypadku statku powietrznego, ktéry:
a) byl wykorzystywany przez Sily Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej oraz
b) jest samolotem jednosilnikowym — w przypadku samolotu z napedem odrzutowym;
6) uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 159 ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze

K4. 1. Zalogowy statek powietrzny:

Kwalifikowana 1) do ktérego nie maja zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;

2) nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zalacznikiem 8 do Konwencji, o ktérej mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze;

3) spelniajacy odpowiednio warunki okreslone w tabeli nr 3 dla poszezegdlnych podkategorii
urzadzen latajacych, o ktérych mowa w tabeli nr 1;

4) niesklasyfikowany jako urzadzenie latajace kategorii K5 albo K6;

5) wpisany na liste typéw zatwierdzonych zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33
ust. 2 14 ustawy — Prawo lotnicze — w przypadku statku powietrznego o MTOM > 300 kg, ktéry
podlega wpisowi do ewidencji statkéw powietrznych, o ktérej mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy — Prawo lotnicze;

6) uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo
lotnicze.

2. Statek powietrzny:

1) bedacy:

a) spadochronem osobowym: ratowniczym, gléwnym, zapasowym albo
b) spadochronowym systemem ratowniczym, albo
¢) spadochronem towarowym;

2) do ktérego nie maja zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;

3) nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zalacznikiem 8 do Konwencji, o ktérej mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze;

4) niesklasyfikowany jako urzadzenie latajace kategorii K5 albo K6;

5) uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy — Prawo
lotnicze

Ks5. 1. Jednoosobowy statek powietrzny bez napedu:

Niekwalifikowana | 1) do ktérego nie maja zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;

2) nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zalacznikiem 8 do Konwencji, o ktorej mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze;

3) niebedacy lotnia, paralotnig albo spadochronem osobowym;

4) dla ktérego nie wydano krajowego lub zagranicznego certyfikatu, $wiadectwa lub innego
dokumentu dopuszczajacego egzemplarz lub typ do lotu, lub dokumentu potwierdzajacego
spelnienie wymagan dla danej klasy, kategorii lub podkategorii, w tym deklaracji wyrobu,
z wyjatkiem nieobowiazkowej deklaracji wyrobu do podkategorii UL-70 wystawionej przez
jego producenta:

5) uzywany bez dokumentow zdatnosei do lotu wylacznie w celach sportowych lub rekreacyjnych
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy — Prawo lotnicze.
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Kategoria Szczegélowe warunki 1 wymagania

2. Jednoosobowy statek powietrzny z napedem:

1) do ktérego nie maja zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;

2) nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zalacznikiem 8 do Konwencji, o ktérej mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze:

3) niebedacy lotnig z napedem, paralotnia z napedem albo motoparalotnia;

4) dla ktérego nie wydano krajowego lub zagranicznego certyfikatu, swiadectwa lub innego
dokumentu dopuszczajacego egzemplarz lub typ do lotu, lub dokumentu potwierdzajacego
spelnienie wymagan dla danej klasy, kategorii lub podkategorii, w tym deklaracji wyrobu,
z wyjatkiem nieobowigzkowej deklaracji wyrobu do podkategorii UL-115 wystawionej przez
jego producenta;

5) spelniajacy nastepujace kryteria:

a) pojemnos¢ zbiornikéw paliwa nie przekracza 20 1,

b) nie jest on w stanie na pelnej mocy w locie poziomym przekroczyé predkosei 102 km/h
(predkosci cechowanej — CAS),

c) obcigzenie powierzchni nosénej pustego urzadzenia latajacego, bez pilota i paliwa, nie
przekracza 10 kg/m?;

6) uzywany bez dokumentéw zdatnoscei do lotu wylacznie w celach sportowych lub rekreacyjnych
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy — Prawo lotnicze.

3. Spadochron towarowy:

1) do ktérego nie majq zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;

2) nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zalacznikiem 8 do Konwencji, o ktérej mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze;

3) dla ktorego nie wydano krajowego lub zagranicznego certyfikatu, $wiadectwa lub innego
dokumentu dopuszczajgeego egzemplarz lub typ do lotu, lub dokumentu potwierdzajgcego
spelnienie wymagan dla danej klasy, kategorii lub podkategorii, w tym deklaracji wyrobu,
z wyjatkiem nieobowigzkowej deklaracji wyrobu do podkategorii UL-P25 wystawionej przez
jego producenta;

4) uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy — Prawo
lotnicze.

4. Statek powietrzny na uwigzi:

1) do ktérego nie maja zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;

2) nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zalacznikiem 8 do Konwencji, o ktérej mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze;

3) dla ktérego nie wydano krajowego lub zagranicznego certyfikatu, $wiadectwa lub innego
dokumentu dopuszczajacego egzemplarz lub typ do lotu, lub dokumentu potwierdzajacego
spelnienie wymagan dla danej klasy, kategorii lub podkategorii, w tym deklaracji wyrobu,
z wyjatkiem nieobowiazkowej deklaracji wyrobu do podkategorii UL-T25, UL-T40 albo UL-T1
wystawionej przez jego producenta;

4) spelniajacy warunki, o ktérych mowa w pkt 1-3:

a) bez ukladu napedowego, w przypadku gdy maksymalna dlugosé uwiezi wynosi 50 m,
1 ktérego:
— MTOM facznie z fadunkiem jest mniejsza niz 25 kg lub
— maksymalna nominalna objetos¢ powloki jest mniejsza niz 40 m® — w przypadku statku
powietrznego 1zejszego od powietrza,
b) ktérego MTOM jest nie wicksza niz 1 kg;

5) uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy — Prawo

lotnicze
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Kategoria

Szczegélowe warunki 1 wymagania

KGA.
Amatorska

Zalogowy statek powietrzny, w tym dostarczony w postaci zestawu do samodzielnego montazu:
1) do ktérego nie majq zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;
2) nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zalacznikiem 8 do Konwencji, o ktérej mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze;
3) spelniajacy odpowiednio warunki okreslone w tabeli nr 3 dla poszezegdlnych podkategorii
urzadzen latajacych, o ktérych mowa w tabeli nr 1;
4) w co najmniej 51% zadan zwigzanych z jego wytworzeniem i zlozeniem wykonany
w pojedynczym egzemplarzu przez:
a) amatora bedacego osobg fizyczng, ktéra nie prowadzi dzialalnosci w zakresie wytwarzania
statkéw powietrznych, albo
b) nienastawione na zysk stowarzyszenie amatoréw, do ktérego majg zastosowanie przepisy
ustawy z dnia 7 kwietnia 1989 r. — Prawo o stowarzyszeniach (Dz. U. z 2020 r. poz. 2261);

5) uzywany przez jego budowniczego lub wiasciciela na wlasny uzytek, wylacznie w celach
sportowych lub rekreacyjnych, a nie w jakichkolwiek celach zarobkowych, zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy — Prawo lotnicze

KG6E.
Eksperymentalna

Zalogowy statek powietrzny:

1) do ktérego nie maja zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;

2) nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zalgcznikiem 8 do Konwencji, o ktérej mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze, oraz innym krajowym certyfikatem albo
zatwierdzeniem typu;

3) spelniajacy odpowiednio warunki okreslone w tabeli nr 3 dla poszezegdlnych podkategorii
urzadzen latajacych, o ktérych mowa w tabeli nr 1;

4) specjalnie zaprojektowany lub zmodyfikowany do celéw badawczych, eksperymentalnych lub
naukowych, zbudowany w pojedynczym egzemplarzu, to jest:

a) zbudowany wedlug nowego, niewyprébowanego uprzednio projektu i wpisany do
ewidencji statkéw powietrznych, o ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie
art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo lotnicze, w celu badania nowatorskich lub
niekonwencjonalnych cech tego projektu lub

b) wpisany do ewidencji statkéw powietrznych, o ktérej mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy — Prawo lotnicze, i1 nastepnie zmodyfikowany w taki
sposob, ze podezas lotu nalezy si¢ spodziewaé wlasciwosei lotnych znaczaco réznigcych
si¢ od znanych dotychczas, w celu wyznaczenia wymaganych osiagdéw, wlasciwoscei
lotnych i sterowania;

5) uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo
lotnicze, zgodnie z celem, dla ktérego zostal zbudowany lub zmodyfikowany przez podmiot,
ktéry posiada prawa do projektu statku powietrznego albo projektu typu statku powietrznego,
z mozliwo$cia wprowadzania zmian w tym projekeie, 1 ktory prowadzi dzialalnoéé w zakresie
projektowania i produkeji albo jest podmiotem wyspecjalizowanym w prowadzeniu badan
wyrobéw lotniczych
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Kategoria Szczegélowe warunki i wymagania
K6H. Zalogowy statek powietrzny:
Historyczna 1) do ktérego nie maja zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;
2) nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zalgcznikiem 8 do Konwencji, o ktorej mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze;
3) spelniajacy odpowiednio warunki okreslone w tabeli nr 3 dla poszezegélnych podkategorii
urzadzen latajacych, o ktérych mowa w tabeli nr 1;
4) spelniajacy nastgpujace kryteria:
a) pierwotny projekt zostal stworzony przed dniem 1 stycznia 1955 r., a produkcja zostala
zakonczona przed dniem 1 stycznia 1975 r. lub
b) statek powietrzny o niewatpliwym znaczeniu historycznym zwigzanym z:
— udzialem w waznym wydarzeniu historycznym lub
— istotnym krokiem w rozwoju lotnictwa, lub
— istotna rola, jaka odegral w Silach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskie;j:
5) uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo
lotnicze
KG6R. Zalogowy statek powietrzny:
Replika 1) do ktérego nie maja zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;

2) nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zalacznikiem 8 do Konwencji, o ktérej mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze;

3) bedacy pelnowymiarowa replika zbudowana w pojedynczym egzemplarzu:

a) historycznego statku powietrznego, ktory spelnia warunki wigczenia do kategorii K6H, albo
b) statku powietrznego, ktory byl wykorzystywany przez sily zbrojne, z wyjatkiem typu statku
powietrznego, ktoérego projekt zostal przyjety przez EASA;

4) spelniajacy odpowiednio warunki okreslone w tabeli nr 3 dla poszczegdlnych podkategorii
urzadzen latajacych, o ktérych mowa w tabeli nr 1;

5) ktorego projekt struktury jest podobny do projektu struktury oryginalnego statku powietrznego,
w ktérym sa dozwolone modyfikacje, takie jak montaz wspoélezesnego sprzetu radiowego lub
nawigacyjnego, uzycie alternatywnych materialéow, gdy oryginalny material nie jest juz
dostepny, ulepszenia bezpieczenstwa lub alternatywny silnik, gdy nie mozna uzyskaé
oryginalnego typu jednostki napedowej;

6) uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo
lotnicze
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Tabela nr 3. Podzial statkéw powietrznych klasy urzadzenie latajgce kategorii K4 i K6
z uwzglednieniem ograniczen w zakresie masy albo nominalnej objetosci powloki balonu
albo sterowca, predkosci i liczby miejsc dla poszczegélnych podkategorii

Podkategoria Liczba miejsc Ograniczenia
. .. MTOM < 600 k
dn ladowy" R
. jednomiejscowy ladowy Vg2 < 45 wezléw CAS
UL-A. Ultralekki samolot —
dwumiejscowy przeznaczony do MTOM < 650 kg
ladowania na wodzie Vg < 45 wezlow CAS
jednomiejscowy ladowy MTOM < 600 kg
UL-H. Ultralekki $miglowiec dwumiejscowy przeznaczony do
ladowania na wodzie MTOM < 650 kg
UL-G.  Ultralekki szybowiec
(EO/E1/E2) . .
- <
UL-MG. Ultralekki motoszybowiec jedno- albo dwumiejscowy MTOM < 600 kg
UL-AG. Ultralekki wiatrakowiec
. MNO rietrza < 1200 m’
UL-B.  Ultralekki balon (F/T) jedno- albo dwumiejscow goré%cego I')O“ - 'rza iz —
UL-AS. Ultralekki sterowice J a) y MNO gazéw nosnych innych niz

gorgce powietrze <400 m’

UL-PHG. Motolotnia?

jednomiejscowa w konfiguracji MTOM < 300 kg
podstawowe;j Vo < 35 weztow CAS
dwumiejscowa w konfiguracji MTOM <450 kg
podstawowe;j Vo < 35 weztow CAS
jednomiejscowa z zamontowanym MTOM <315 kg
spadochronowym systemem ratowniczym | Vgp< 35 wezlow CAS
dwumiejscowa z zamontowanym MTOM <475 kg
spadochronowym systemem ratowniczym | Vgp< 35 wezlow CAS
jednomiejscowa przeznaczona do MTOM < 330 kg
ladowania na wodzie Vo< 35 wezlow CAS
dwumiejscowa przeznaczona do MTOM < 495 kg

ladowania na wodzie

Vo< 35 wezlow CAS

jednomiejscowa przeznaczona do
ladowania na wodzie z zamontowanym
spadochronowym systemem ratowniczym

MTOM < 345 kg
Vo< 35 wezlow CAS

dwumiejscowa przeznaczona do
ladowania na wodzie z zamontowanym
spadochronowym systemem ratowniczym

MTOM < 520 kg
Vg0 < 35 wezlow CAS

jednomiejscowa w konfiguracji

- <
podstawowej MTOM =300 kg
d:(';l;::‘?;::vc?'a w konfiguracji MTOM < 450 kg
UL-PPGG. Motoparalotnia“) p Tnomic J :
jednomicjscowa z zamontowanym MTOM < 315 kg
spadochronowym systemem ratowniczym
dwumiejscowa z zgmontowanym . MTOM < 475 kg
spadochronowym systemem ratowniczym
UL-HGI. Lotnia bez napedu jedno- albo dwumiejscowa maksymalna masa wlasna < 70 kg

UL-PG. Paralotnia bez napedu

UL-HG2. Lotnia z napedem™
UL-PPG. Paralotnia z napqdemS)

jedno- albo dwumiejscowa

maksymalna masa wlasna Iacznie
z paliwem < 70 kg

D

przekraczaé 35 wezlow.
2

W przypadku samolotu ladowego, ktorego MTOM jest nie wieksza niz 475 kg, wartos¢ Vo okreslona w probie w locie nie moze

Okreslona w instrukeji uzytkowana w locie lub skréconej informacji o ograniczeniach 1 przeznaczeniu urzadzenia mierzalna

predkos¢ przeciagniecia lub predkos¢ minimalna w locie ustalonym w konfiguracji do ladowania, gdzie CAS (calibrated

airspeed / predkos¢ cechowana / poprawiona) oznacza predkos¢ wskazywana, poprawiong o blad przyrzadu 1 blad zabudowy.
W przypadku samolotu przeznaczonego do ladowania na wodzie, ktorego MTOM jest nie wieksza mz 520 kg, wartos¢ Vsg

3)

okreslona w prébie w locie nie moze przekraczac 35 wezlow.

4
5)

Konstrukeja wyposazona w naped 1 podwozie, na ktérej nie jest mozliwy start pieszy.
Konstrukeja przeznaczona do startu 1 ladowania pieszego.
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