RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie p6zniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

l1l9lolol/ [1]6]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

Polska / Piotrkéw Trybunalski

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Lotnisko Piotrkow Trybunalski (EPPT) N ; E

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2]o]s]e| [o]8] [o]3]
Rok

Miesiagc Dzien

Czas lokalny zdarzenia

Czas zdarzenia przyjeto
| 0 | 7 | | 4 | 4 | wg filmu z monitoringu
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
TECNAM Sir.l.
Via Maiorise 81043 Capua (CE), Italy

Typ SP
Tecnam P2008JC

Znaki rejestracyjne SP
[s[p[- [L[F]C]

Panstwo rejestracji SP
Polska

Nazwa uzytkownika SP

PLL Lot S.A./ Lot Flight Academy

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ Iot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. X z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. X aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu
L loft Inlils [k |o [ [E [P[P [T |

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

I ot [nlils [k o [[E [P]P |T |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu
ok.[o]o] [o]1]
Godz. Min.
DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

Pasazerowie

Osoby postronne

N O I

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D[] zniszczony S X powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto

Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC

2[ImMcC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit

4[] noc ksigzycowa

2 [X] oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [ zmierzch

Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

1. START Z KONWOJERA

2. UTRATA MOCY SILNIKA

3. ZAKRET W PRAWO

4. PROBA LADOWANIA NA KIERUNKU PRZECIWNYM
DO STARTU

5. PRZECIAGNIECIE | ZDERZENIE Z ZIEMIA NA
TERENIE LOTNISKA

ETAP LOTU:

1. WZNOSZENIE PO STARCIE Z KONWOJERA




CZESC OPISOWA:

ZAPLANOWANO LOTY SZKOLNE PO KREGU NADLOTNISKOWYM. ZALOGE SAMOLOTU STANOWILI PILOT-
INSTRUKTOR ORAZ UCZEN-PILOT.

PO SPORZADZENIU DOKUMENTACJI LOTU, ZAPOZNANIU SIE Z PROGNOZA POGODY ORAZ OMOWIENIU ZADANIA
ZAtOGA PRZYGOTOWALA SAMOLOT DO LOTU. UCZEN-PILOT POD NADZOREM PILOTA-INSTRUKTORA WYKONAL
PRZEGLAD PRZEDLOTOWY. SPRAWDZONO, MIEDZY INNYMI, ILOSC PALIWA | OLEJU. UZNANO, ZE ILOSC PALIWA
JEST WYSTARCZAJACA DO WYKONANIA ZAPLANOWANYCH LOTOW. POSTANOWIONO UZUPEENIC OLEJ, CHOCIAZ
POZIOM OLEJU ZNAJDOWAL SIE W DOPUSZCZALNYCH GRANICACH, ALE BYE NA NISKIM POZIOMIE.

PO ZAJECIU MIEJSC W KABINIE, WYKONANIU LISTY KONTROLNEJ PRZYSTAPIONO DO URUCHOMIENIA SILNIKA.
UCZEN-PILOT ZAJAt LEWY FOTEL. URUCHOMIONO SILNIK. PRZEKOLOWANO SAMOLOTEM DO MIEJSCA
OCZEKIWANIA, GDZIE WYKONANO PROBE SILNIKA NA WYSOKICH OBROTACH. PROBA WYPADtA POMYSLNIE. PO
USTAWIENIU MOCY STARTOWEJ WYKONANO START Z PASA 21 Z WEACZONA ELEKTRYCZNA POMPA PALIWOWA,
KLAPAMI W POZYCJI STARTOWEJ | TRYMEREM STERU WYSOKOSCI W POZYCJI ZERO. PO MINIECIU WYSOKOSCI
OKOtO 300 STOP NAD ZIEMIA ROZPOCZETO WYKONYWANIE TZW. ,CLEARING SEQUENCE’, CZYLI CHOWANIE
KLAP, WYtACZENIE ELEKTRYCZNEJ POMPY PALIWOWEJ ITD. PO WYKONANIU JEDNEGO KREGU, PO
PRZYGOTOWANIU SAMOLOTU DO LADOWANIA, PRZED JEGO ROZPOCZECIEM, UStYSZANO PRZEZ RADIO, ZE DO
STARTU SZYKUJE SIE SZYBOWIEC (START SZYBOWCA PRZEBIEGAtBY ROWNOLEGLE DO KIERUNKU LADOWANIA
SAMOLOTU). W TYM MOMENCIE PILOT-INSTRUKTOR POPROSIt, ZEBY SZYBOWIEC WSTRZYMAL SIE ZE STARTEM.
PO WYKONANIU LADOWANIA ROZPOCZETO NATYCHMIASTOWY START (Z KONWOJERA). PO ODERWANIU SIE
SAMOLOTU (ELEKTRYCZNA POMPA PALIWOWA NIE ZOSTAtA JESZCZE WYtACZONA), NA WZNOSZENIU SILNIK
SAMOCZYNNIE ZMNIEJSZYt. OBROTY, ZACZAt PRACOWAC NIEROWNO (WG PILOTA-INSTRUKTORA: ,BARACHLIC”,
,PRYCHAC”) A SAMOLOT STRACItL CIAG. W TYM MOMENCIE PILOT-INSTRUKTOR SPRAWDZIt WYtACZENIE
PODGRZEWU GAZNIKA | WEACZNIE ELEKTRYCZNEJ POMPY PALIWOWEJ. SPRAWDZIt TAKZE REAKCJE SINIKA NA
PRZEMIESZCZANIE PRZEPUSTNICY. SILNIK NIE REAGOWAt NA RUCHY PRZEPUSTNICA. PILOT-INSTRUKTOR
PRZEJAt STEROWANIE SAMOLOTEM. SILNIK, WG RELACJI UCZNIA-PILOTA, PRACOWAt ZDECYDOWANIE CISZEJ.
PILOT-INSTRUKTOR WYKONAL ZAKRET W PRAWO. POZNIEJ PROBOWAt WYROWNAC LOT, CO NIE UDALO SIE.
SAMOLOT PRZEPADt, ZDERZAJAC SIE Z ZIEMIA.

UCZEN-PILOT, KTORY W WYNIKU WYPADKU NIE ODNIOSt. OBRAZEN, NA POLECENIE INSTRUKTORA, WYtACZYE
ELEKTRYCZNA POMPE PALIWA, GEOWNY WYtACZNIK PRADU, ZAMKNAL ZAWOR PALIWOWY. JAK SIE POZNIEJ
OKAZALO, POLACZENIE POMIEDZY POKRETLEM ZAWORU PALIWOWEGO A ZAWOREM ZOSTALO W WYNIKU
WYPADKU ZERWANE, TAK, ZE PRZEKRECENIE POKRETEA NIE SKUTKOWALO ZAMKNIECIEM ZAWORU — ZAWOR
POZOSTAWAEL W POtOZENIU OTWARTYM.

PILOT-INSTRUKTOR ODNIOSt POWAZNE OBRAZENIA. UCZEN-PILOT NIE DOZNAt. OBRAZEN.

SAMOLOT ZOSTAt. POWAZNIE USZKODZONY.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE:

Brak

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE:
Brak

PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM
podpis na oryginale




