Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2018/3258
UCHWALA
z dnia 20 luty 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, AT-3 R100

Znaki rozpoznawcze SP: SP-PPL
Data zdarzenia: 21 wrzesnia 2018 r.
Miejsce zdarzenia: EPBC

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentaciji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(z pézn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 21 wrzesnia 2018 r. o godzinie 14:30 LMT pilot z pasazerem wystartowat
z lotniska EPBC na samolocie AT-3 z silnikiem Rotax 912 iS (z wtryskiem) w ramach
budowy nalotu do uprawnienia dowodcy statku powietrznego.

Praca silnika Rotax 912 iS jest nadzorowana przez kontroler silnika ECU, ktory
monitoruje parametry jego pracy i sygnalizuje niesprawnosci za pomocg lampek
ostrzegawczych (Linia A i Linia B) oraz komunikatéw wyswietlanych na wskazniku
elektronicznym EMU.

Podczas wznoszenia samolotu (na wysokosci 900 ft) zaswiecity sie lampki
ostrzegawcze Linia A i Linia B, ktére sygnalizowaty przekroczenie dopuszczalnych
parametrow pracy silnika. Jednoczesnie pilot zauwazyt wydobywajgce sie z komory
silnika duze ilosci ptynu chtodzgcego. Natychmiast zgtosit awarie silnika, zawrdécit na
lotnisko i wylgdowat na pasie 28.

Po zapaleniu sie lampek ostrzegawczych pilot zajgt sie wykonywaniem czynnosci do
lgdowania, ale nie obserwowat komunikatéw i parametrow pracy silnika wyswietlanych
na wskazniku EMU.

Z odczytu karty wskaznika EMU wynika, ze podczas lotu temperatura oleju
i temperatura gtowic byty w zakresie ostrzegawczym (z6ttym) odpowiednio przez
7 min. i28 s oraz przez 9 min 28 s. Ponadto powyzsze parametry byty powyzej zakresu
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maksymalnego (zakres czerwony) odpowiednio: dla temperatury oleju 2 min. 28 s i dla
temperatury gtowic 8 min.

Pilot nalatat na samolotach AT-3 szesS¢ godzin, ale na wersji ze wskaznikiem EMU byt
to jego pierwszy lot. Pilot nie zapoznat sie przed lotem z dziataniem i obstugg uktadu
monitorowania parametrow pracy silnika i dlatego nie potrafit wykorzysta¢ wskaznika
EMU, ktory umozliwiat wysSwietlenie odpowiednich parametrow (odpowiadajgcych
przekroczeniom pokazywanym na wskazniku).

W trakcie badania zdarzenia ustalono, ze pilot wykonat lot z zamknietymi zastonkami
wlotu powietrza. Zgodnie z IUwL (uzupetnienie nr 65) zastonka wlotu powietrza do
chtodnic i zastonka chtodnicy oleju powinny zostaé otwarte przed startem, po
osiggnieciu przez silnik temperatury oleju 50°C. Warunki meteorologiczne w dniu
zdarzenia nie wymagaty zamkniecia zastonek przed startem.

Zamkniete zastonki wlotu powietrza spowodowaty wzrost temperatury gtowic
i oleju do wartosci niedopuszczalnych.

Takiej sytuacji mozna byto zapobiec, gdyby pilot po pojawieniu sie ostrzezenia
odczytat parametry pracy silnika i natychmiast otworzyt zastonki wlotu powietrza,
zredukowat obroty i jesli to mozliwe przeszedt na szybkie znizanie.

W zwigzku z przekroczeniem maksymalnie dopuszczalnej temperatury gtowic i oleju,
silnik zostat skierowany do firmy obstugowej w celu wykonania przegladu
weryfikacyjnego, w wyniku ktorego nie stwierdzono jego uszkodzen i dopuszczono go
do dalszej eksploataciji.

2. Przyczyna zdarzenia:
Przyczyna zdarzenia byt start z zamknietymi zastonkami wlotu powietrza.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Nieznajomos¢ zasad dziatania i obstugi uktadu monitorowania parametrow pracy
silnika.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:
Przeprowadzono dodatkowe szkolenie z pilotami w zakresie uzytkowania silnika Rotax
912 iS (z wtryskiem i wskaznikiem EMU) oraz monitorowania jego parametréw.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

Strona 2z 2



