Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2021/4292
UCHWALA
z dnia 28 lutego 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cessna 152 / Samolot, Cessna 152

Znaki rozpoznawcze SP: SP-KCD / SP-DCM
Data zdarzenia: 24 pazdziernika 2021 r.
Miejsce zdarzenia: EPCD

Po rozpatrzeniu raportu koricowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentacji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(z p6zn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 24.10.2021 r. na lotnisku Deputtycze Krolewskie (EPCD) odbywaty sie loty, na
potrzeby ktérych wyznaczono kierujgcego lotami. W prawym kregu nadlotniskowym do
RWY 36R znajdowaty sie dwa samoloty Cessna 152.

W samolocie o znakach rozpoznawczych SP-DCM znajdowat sie instruktor-pilot
z licencjg CPL(A) oraz uczen z licencjg PPL(A), a w samolocie o znakach
rozpoznawczych SP-KCD uczen z licencjg CPL(A). Samolot SP-DCM byt w kregu
przed samolotem SP-KCD.

Gdy samoloty Cessna byty na odcinku z wiatrem, do trzeciego zakretu lewego kregu
nadlotniskowego do RWY 36R wigczat sie samolot AT-3. Zatoga samolotu SP-DCM
wydtuzyta lot na odcinku z wiatrem i opdznita wykonanie trzeciego zakretu. Uczen
w samolocie SP-KCD wykonat trzeci zakret w miejscu standardowym.

Kierujgca lotami przekazata zatogom statkéw powietrznych informacje, ze jako
pierwszy do RWY 36R ma podejs¢ samolot SP-DCM, a za nim wigczajgcy sie w krag
samolot AT-3. Po ustyszeniu tej informacji uczen w samolocie SP-KCD zapytat, czy
ma wykonac orbite w czwartym zakrecie. Uczen nie ustyszat odpowiedzi i kontynuowat
lot po kregu.

Kierujgca lotami starata sie, ale nie nawigzata tgcznosci z uczniem w samolocie
SP-KCD. W zwigzku z problemami z radiostacjg stacjonarng zaczeta uzywac
radiostacji przenosne;.
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Kregi lewy i prawy
do RWY 36R
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samolotu AT-3

Rys. 1 Schemat ruchu samolotéw [zrodto: ATO PWSZ Chetm, PKBWL]

Okoto godz. 16:20 LMT, zatoga samolotu SP-DCM zgtosita pozycje na prostej do
RWY 36R i otrzymata informacje, ze pas jest wolny do Igdowania. Po tym meldunku,
uczen w samolocie SP-KCD zgtosit pozycje w czwartym zakrecie. Zatoga samolotu
SP-DCM zaobserwowata samolot SP-KCD na znizaniu, okoto 20 m powyzej,
nieznacznie po prawej stronie.

Instruktor-pilot samolotu SP-DCM przejgt stery, poinformowat przez radio, ze
obserwuje samolot SP-KCD nad sobg i zgtosit przejscie na drugi krgg, a nastepnie
wykonat znizanie z odejsciem w prawo i w bezpiecznej odlegtosci przeszedt na
wznoszenie. Uczen w samolocie SP-KCD dostrzegt samolot SP-DCM ponizej niego,
w nieduzej odlegtosci, gdy rozpoczynat on manewr odejscia na drugi krgg. Samolot
SP-KCD kontynuowat podejscie, ktére zakonczyt konwojerem.

Po wylgdowaniu obie zatogi zgtosity kierujgcej lotami, ze korespondencja byta
momentami stabo styszalna i niezrozumiata. Sprawdzenie wykazato uszkodzenie
radiostacji stacjonarnej.

2. Przyczyny zdarzenia:

1) Utrata kontaktu wzrokowego z samolotem poprzedzajacym w okolicach
trzeciego zakretu kregu nadlotniskowego.

2) Niewtasciwa analiza ruchu w rejonie lotniska.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
1) Wykonanie przez ucznia samolotu SP-KCD trzeciego zakretu w miejscu innym niz
statek powietrzny poprzedzajgcy.
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2) Uszkodzenie radiostacji stacjonarnej wykorzystywanej przez kierujgcg lotami, co
wptyneto na przekazywane informacje.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:
1) Omoéwiono zaistniate zdarzenie z catym personelem.
2) Odswiezono wiadomosci dotyczgce budowy i parametrow lotu po kregu
nadlotniskowym.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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