Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2022/2133
UCHWALA
z dnia 17 lutego 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Tecnam P2008-JC / Samolot, F-16 / Samolot, F-16

Znaki rozpoznawcze SP: SP-SMD / Nieznany / Nieznany

Data zdarzenia: 9 maja 2022 r.

Na wschod od miejscowosci Smigiel
(WGS84: 52°01'34.79"N 016°29'6.98"E)

Miejsce zdarzenia:

Po analizie zgtoszenia i zebranych materiatdw, dokonanej przez cztonka Panstwowe]
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL), dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow
lotniczych (z p6zn. zm.), PKBWL uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 09.05.2022 r. pilot z licencjg PPL(A) zaplanowat lot samolotem Tecnam P2008-
JC o znakach rozpoznawczych SP-SMD (dalej nazywanym ,Tecnam”), po trasie
z lotniska EPPO, poprzez lotniska EPLS i EPOM z lgdowaniem na lotnisku EPPO. Pilot
zapoznat sie z ograniczeniami w przestrzeni powietrznej i ztozyt plan lotu. O godz.
09:31! pilot zadzwonit do FIS Poznan w celu upewnienia sie, ze posiada aktualne
informacje o ograniczeniach.

O godz. 10:27, po wylocie z CTR EPPO pilot samolotu Techam zgtosit zamiar
wykonania lotu wedtug planu lotu do EPLS. Informator FIS Poznan przekazat aktualng
wartos¢ QNH i polecit mu ,wykonywac lot zgodnie z planem”. Informator nie przekazat,
a pilot nie pytat o informacje o ograniczeniach na trasie lotu.

O godz. 10:28 do FIS Poznan zgtosit sie prowadzgcy pare samolotow Extra300
wykonujacy lot z lotniska EPPG z kursem potudniowo-wschodnim. Informator FIS
przekazat zatogom samolotow Extra 300 aktualne QNH i informacje o aktywnych
MRTO015 i 016, a ponadto zasugerowat nabér wysokosci przed MRT do 2000 ft AMSL.
Po naborze wysokosci 2200 ft AMSL przez samoloty Extra 300 informator przekazat
ich zatogom, aby utrzymywaty te wysokos$¢ ze wzgledu na kolejne MRT na ich trasie
lotu.

1 Czas w Uchwale wyrazono wediug LMT = UTC + 2 h.
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O godz. 10:39 informator FIS Poznan zajat sie ruchem w potudniowej czesci Sektora,
a jego asystent rozmawiat przez telefon z pilotem o mozliwosci wykonania jego lotu.

Gdy lecgc na wysokosci 1000 ft AMSL samolot Tecnam zblizat sie do MRT018, para
samolotéw F-16, po opuszczeniu TSAO7, wykonywata lot w MRT018 w kierunku
wschodnim, na wysokosci okoto 800 ft AMSL, z predkoscig okoto 400 kt. O godz.
10:40:30 do asystenta FIS zadzwonit nawigator? i zapytat, czy obserwuje on samolot
zblizajgcy sie od potnocy do MRTO018. Asystent odpowiedziat, ze go nie widzi.
Nawigator zapytat, czy asystent widzi samoloty F-16.

W tym czasie zatogi samolotow F-16 otrzymaty informacje o statku powietrznym,
w odlegtosci 3 NM na wysokosci 800 ft AMSL, zblizajgcym sie z kursem potudniowym
do MRTO018. Nastepnie para samolotow F-16 otrzymata polecenie wznoszenia do
wysokosci 1500 ft AMSL w celu unikniecia zderzenia z samolotem, ktéry naruszyt
przestrzeh powietrzng wydzielong dla uzytkownika wojskowego.

O godzinie 10:41 zatogi samolotow wojskowych, bedgc w naborze wysokosci,
zauwazyty statek powietrzny przecinajagcy MRT pod katem okoto 90° w kierunku
potudniowym, po zachodniej stronie miejscowoéci SMIGIEL. W chwili miniecia
samoloty F-16 znajdowaty sie na wysokosci 1160 ft AMSL, a wedtug oceny ich pilotéw
samolot Tecnam przeleciat okoto 150 ft ponizej nich. Pilot samolotu Tecnam
oswiadczyt, ze zauwazyt jeden samolot F-16 w odlegtosci okoto 500 m i wykonat zakret
W prawo.
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Rys. 1. Szkic sytuacji ruchowej zwigzanej ze zdarzeniem [zrédto: FlightAware.com, PAZP]

2 Przedstawiciel Systemu Obrony Powietrznej.
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Kilka sekund po minieciu sie samolotow informator FIS polecit pilotowi samolotu
Tecnam wznoszenie do wysokosci 2000 ft AMSL, ale proby nawigzania z nim
tgcznosci byty przerywane odpowiedziami zatogi innego samolotu znajdujgcego sie
w potudniowej czesci Sektora FIS.

O godz. 10:42:03 jeden z pilotéw samolotoéw F-16 nadat na czestotliwosci FIS Poznan
informacje, ze MRT sg aktywne, samoloty wojskowe minety wtasnie ruch w rejonie
miasta Koscian i ze byt to prawdopodobnie samolot Cessna. Pilot poprosit takze
0 uprzedzanie pilotéw o tym, ze samoloty w MRT latajg z predkoscig 500 kt na
wysokosci 500 ft AGL.

Po minieciu sie samoloty kontynuowaty loty po zaplanowanych trasach.

Informator FIS Poznan w odstepie jednej minuty odpowiedziat na wywotania zatog
samolotu Tecnam i prowadzgcego pare samolotow Extra 300. Pierwszemu podat
wartos¢ QNH i informacje, aby ,wykonywat lot zgodnie z planem”, a drugiemu QNH,
ostrzezenie o aktywnosci MRT015 i MRTO16 oraz sugestie wykonania wznoszenia do
2000 ft AMSL, a nastepnie utrzymywania wysokosci 2200 ft AMSL ze wzgledu na
kolejne MRT aktywne na ich trasie lotu.

Réznica w zakresie przekazanych zatogom informaciji jest bardzo wyrazna i wskazuje
na nierowne traktowanie uczestnikéw ruchu lotniczego przez informatora FIS.

Skfadajgc wyjasnienie, informator FIS oswiadczyt, ze przekazat prowadzgcemu pare
samolotéw Extra 300 informacje o aktywnosci MRT017 i MRTO18, chociaz faktycznie
mowit 0 MRTO15 i MRTO16. Zatozyt on, ze pilot samolotu Tecnam ustyszat informacje
nadang na czestotliwosci FIS Poznan i bedgc przygotowanym do lotu, potrafi wkasciwie
zareagowac.

Przekazanie informacji o ograniczeniach w przestrzeni powietrznej klasy G powinno
by¢ poprzedzone zgdaniem zatogi statku powietrznego, ale reagowanie na zagrozenie
bezpieczenstwa nalezato do obowigzkéw informatora.

2. Przyczyny zdarzenia:

1) Niewtasciwa analiza przez pilota samolotu Tecnam danych o aktywnosci
elementow przestrzeni powietrzne;j.

2) Nieprzekazanie przez FIS zalodze samolotu Techam informacji o aktywnosci
MRT na trasie lotu.
3. Okolicznos¢ sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Zaangazowanie personelu FIS, na kilka minut przed niebezpiecznym zblizeniem,
w korespondencje z zatogg statku powietrznego w innej czesci sektora oraz
prowadzenie rozmowy telefonicznej.
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4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez uczestnikow zdarzenia:

W Smart Aviation (operator samolotu Tecnam):

zwrécono uwage wszystkim uzytkownikom samolotow organizaciji na koniecznosc¢
poprawnego planowania tras tak, aby nie przebiegaty one przez strefy
niedostepne;

opis zdarzenia wprowadzono do programu szkolen teoretycznych
z bezpieczenstwa;

zdarzenie uwzgledniono w analizie ryzyka organizacji.

W Polskiej Agenciji Zeglugi Powietrznej:

Dziat Badania Zdarzen SMS przekazat Smart Aviation ustalenia z badania;

w trakcie badania inspektor prowadzgcy rozmawiat z informatorem FIS, a po
zakonczeniu badania przestano do niego petng informacje z ustaleniami
z badania.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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