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Jedynym celem badania
i raportu korncowego jest
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sagdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji.

RAPORT KONCOWY

Uzytkownik prywatny

SOL Paragliders, Motoparalotnia Auster GTM

Nowa Wies, 19 marca 2023 r.

Raport Koncowy zostat wydany przez
Panstwowg Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych na podstawie informacji znanych
w dniu jego publikacji.

Raport przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim.

Warszawa, 24 czerwca 2023 r.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

WPROWADZENIE

PODSTAWY PRAWNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych jest organem do spraw
badania zdarzen lotniczych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010
r. w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L 295
z 12.11.2010, str. 35, z p6zn. zm.).

Komisja prowadzi badania na podstawie przepiséw ustawy Prawo lotnicze z dnia
3 lipca 2002 r. (Dz. U. 2022 r. poz. 1235, z pézn. zm.) i prawa Unii Europejskiej
z zakresu wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz z uwzglednieniem
norm i zalecanych metod postepowania zawartych w Zatgczniku 13 do Konwencji
o0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r. (Dz. U. 2 1959 r. poz. 212, z p6zn. zm.).

PODSTAWOWE INFORMACJE O ZDARZENIU

Operator (uzytkownik), nr lub rodzaj lotu — Uzytkownik prywatny.

Producent, typ, model i znaki rozpoznawcze statku powietrznego — SOL
Paragliders, Motoparalotnia Auster GTM.
Miejsce i data zdarzenia — Nowa Wies, 19 marca 2023 r.

ZGtLOSZENIE ZDARZENIA

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu w ramach obowigzkowego systemu
zgtaszania zdarzen, w dniu 20 marca 2023 r.

Zdarzeniu nadano numer ewidencyjny — 2023-0009.

Na podstawie wstepnych informaciji, zdarzenie zostato zakwalifikowane jako —
wypadek.

W trakcie badania kwalifikacja zdarzenia nie zostata zmieniona.

POWIADOMIENIE O ZDARZENIU

PKBWL nie powiadomita o zdarzeniu zadnego panstwa, organizacji lub podmiotu
(powiadomienie takie nie byto wymagane).
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ORGANIZACJA BADANIA

Badanie zostato przeprowadzone przez — PKBWL.
Nadzorujgcy badanie (1IC) — Ireneusz Boczkowski.
Cztonek zespotu — Michat Ombach

Grupy specjalistyczne — nie powotano grup specjalistycznych.

Petnomocni Przedstawiciele (i ich doradcy) — zadne panstwo nie wyznaczyto
ACCREP.

ZALECENIA

O ile nie wskazano inaczej, zawarte w niniejszym raporcie zalecenia zostaty
skierowane do organow regulacyjnych panstwa odpowiedzialnego za sprawy,
ktérych te zalecenia dotyczg. Decyzja, co do dziatan jakie nalezy podjgc¢ lezy
w gestii tych organow. Szczegoty podano w rozdziale 4 niniejszego raportu.

CZAS

Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2.
DATA

Jezeli w raporcie podano date w formacie cyfrowym, to poszczegdlne cyfry
oznaczajg DD.MM.RRRR, gdzie DD oznacza dzien, MM miesigc, a RRRR rok.

RYSUNKI | TABELE

Jezeli w raporcie nie zaznaczono inaczej — zrédto PKBWL.

STRESZCZENIE

W dniu 19 marca 2023 r., podczas niskiego przelotu motoparalotnig nad rzeka
Sofa, doszto do wytgczenia sie jej silnika. Pilot podjat probe wodowania na rzece,
ktora w tym miejscu przeptywa przez teren zalesiony. W trakcie wodowania
wozek motoparalotni przekoziotkowat, co doprowadzito do oplatania pilota
linkami skrzydta paralotni. W wyniku wypadku pilot poniost Smier¢ na miejscu
zdarzenia.

Podjeto akcje poszukiwawczg i w godzinach nocnych, odnaleziono wrak
motoparalotni wraz z ciatem pilota.
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SYMBOLE | SKROTY

SYMBOLE
° Stopien np. °C (temperatura) i 1° (kat)
' Minuta
” Sekunda
SKROTY
A
AGL Nad poziomem terenu (ang. above ground level)
C
C Stopnie Celsjusza

CAVOK Widzialnos¢, chmury i pogoda w chwili obserwacji sg lepsze niz
zalecane wartosci lub warunki (ang. cloud and visibility OK)

CG Srodek ciezkosci (ang. centre of gravity)
H

h Godzina/godziny

hPa Hektopaskal
I

lc Osoba nadzorujgca badanie (ang. investigator-in-charge)
K

kg Kilogram(-y)

km Kilometr(-y)

km/h kilometry na godzine

L Litr(-y)

m Metr(-y)
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min

PGP

PP

PPGG

QNH

uTC
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Minuta/minuty
P
Swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni
Uprawnienie do wykonywania lotow na paralotni
Uprawnienie do wykonywania lotdw na motoparalotni

Q

Nastawianie skali wysokosciomierza na cisnienie, przy ktérym wskaze
on po wylgdowaniu wysokos¢ bezwzgledng miejsca lgdowania
(ustawienie cisnienia do wskazywania wysokosci nad s$rednim
poziomem morza)

Sekunda/sekundy

U

Uniwersalny czas koordynowany (ang. coordinated universal time)
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 19 marca 2023 r. trzech pilotéw wykonywato loty na motoparalotniach.
Starty odbywaty sie z tgki potozonej 1 km na pétnoc od miejscowosci Nowa Wie$
w gminie Kety. Piloci startowali kolejno, na kierunku wschodnim. W trakcie lotéw
nie komunikowali sie ze soba.

Okoto godziny 16:30 (jako trzeci w kolejnosci) prébe startu podjat pilot, ktéry ulegt
wypadkowi. Trzykrotnie przerywat rozbieg z powodu niewtasciwego ustawienia
sie skrzydta nad wozkiem. Czwarty start byt udany (Rys. 1). Wszystkie starty
zostaty zarejestrowane telefonem komorkowym. Motoparalotnia wzniosta sie na
wysokos¢ kilkudziesieciu metréw AGL i przeleciata nad miejscem startu.

Rysunek 1. Start motoparalotni do lotu zakonczonego wypadkiem
[zrodto: kadr z materiatu video pozyskanego od swiadka]

Nastepnie pilot skierowat jg w kierunku potudniowym, w strone miejscowosci
Nowa Wies (Rys. 2). Trasa dalszego przelotu nie jest znana.

Na podstawie zeznan $wiadkéw przebywajgcych pod wiaduktem kolejowym nad
rzekg Sota w Ketach ustalono, ze przed zdarzeniem okoto godziny 18:00,
motoparalotnia leciata z kursem poétnocnym wzdtuz koryta rzeki, na niewielkiej
wysokosci.
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Rysunek 2. Odlot motoparalotni po starcie z Nowej Wsi
[zrédio: materiaty pozyskane od $wiadka w miejscu startu]

Wedtug relacji $wiadkow, kiedy motoparalotnia przelatywata nad wiaduktem, jej
silnik wytgczyt sie. Swiadkowie zaobserwowali jak motoparalotnia znizata sie
lotem szybowym do wysokosci linii zarosli, rosngcych wzdtuz rzeki. Dalszego
przebiegu zdarzenia swiadkowie nie widzieli.

Pilot wykonat wodowanie awaryjne na kierunku potnocnym (z nurtem rzeki)
w waskiej odnodze rzeki, porosnietej gestym zagajnikiem na brzegach.

Podczas wodowania wodzek motoparalotni zostat najprawdopodobniej
gwattownie wyhamowany. Czasza wyprzedzita wozek i wpadta do wody.
Koziotkujgcy wozek doprowadzit do zaplgtania sie pilota i wozka w linki no$ne
skrzydta. To najprawdopodobniej byto przyczyng $mierci pilota, ktéry nie byt w
stanie uwolnic sie z uprzezy i wynurzy¢ na powierzchnie wody.

Stuzby ratownicze podjety akcje poszukiwawczg, ktéra doprowadzita do
znalezienia wraku motoparalotni wraz z ciatem pilota po okoto 6 godzinach
Miejsce to znajdowato sie w odlegtosci okoto 3,5 km od wiaduktu, pod ktdrym
znajdowali sie Swiadkowie.

Strona 10| 26



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

1.2. Obrazenia oso6b

Tabela 1. Ogolne — liczbowe zestawienie obrazen

Ogotem na
Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego

Smiertelne 1 Nie dotyczy 1 0
Powazne 0 0 0 0
Lekkie 0 0 0 Nie dotyczy
Brak 0 0 0 Nie dotyczy
RAZEM 1 0 1 0

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Motoparalotnia ulegta zniszczeniu. Z wody wydobyty zostat wozek (oplatany
w linki skrzydta), skrzydto paralotni oraz spadochron ratowniczy (wywleczony
z pokrowca i uszkodzony), co zostato zobrazowane na rysunku 3. Wiele linek
skrzydta zostato zerwanych lub przecietych w trakcie zdarzenia i wydobywania
ciata pilota oraz motoparalotni przez stuzby ratownicze. Czasza byfa podarta, a
znaczna czes$¢ jej nie zostata odnaleziona. Konstrukcja wozka zachowata swojg
geometrie. Rama, siedzisko pilota oraz kota nie zostaty uszkodzone. Ogranicznik
wychylen kota przedniego zostat wytamany. Uprzgz zostata przecieta w trakcie
wydobywania ciata pilota. Wedtug oceny wizualnej zespét napedowy nie nosit
oznak uszkodzenia. Na skutek kilkunastogodzinnego przebywania w wodzie —
cylinder silnika wypetnit sie wodg. Ostona smigta byta zdeformowana i popekana,
a siatka nylonowa ostony czesciowo podarta.

Rysunek 3. Zestaw motoparalotni wydobyty z rzeki. Widoczne fragmenty
splatanego i podartego skrzydta (koloru niebiesko-biatego) oraz spadochron
ratowniczy (koloru czerwonego). Wyraznie widoczny jest takze poziom paliwa
w zbiorniku (oznaczono biatg strzatkg)
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1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje dotyczace personelu
1.5.1. Dowddca statku powietrznego

Pilot: mezczyzna, lat 43.
Swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni: PGP.
Uprawnienia wpisane do $wiadectwa kwalifikacji:
— PP wazne bezterminowo;
— PPGG wazne bezterminowo.
Nalot ogdlny: nie ustalono.

Szkolenie do uzyskania uprawnienia PPGG pilot ukonczyt we wrzesniu 2022 r.,
a wpis tego uprawnienia do sSwiadectwa kwalifikacji uzyskat z koncem
pazdziernika 2022 r.

Nalot na typie:

— na podstawie zeznan swiadka ustalono, ze pilot wykonat od 4 do 5 lotow
tym zestawem.

Nalot przed zdarzeniem:

— W ciggu ostatnich 24 h: okoto 2 h przy wykorzystaniu zestawu, na ktorym
doszto do zdarzenia;

— w ostatnich 7 dniach: nie ustalono;

— w ostatnich 90 dniach: nie ustalono.
Kontrola w powietrzu — nie dotyczy.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie — nie dotyczy.

Odpoczynek w ciggu ostatnich 48 h — pilot miat zapewnione 12 h odpoczynku
w warunkach domowych.

Znajomosc¢ miejsca startu i lgdowania oraz doswiadczenie pilota na trasie lotu —
pilot znat miejsce startu i wykonywat loty w okolicy.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

1.6. Informacje o statku powietrznym

Zdatnosc do lotu i obstuga techniczna

a)

b)

Informacje ogdlne:

zestaw motoparalotni sktadat sie z wozka (tzw. trajki)
z zabudowanym napedem plecakowym marki EcExtreme
(dwusuwowy silnik Simonini Mini 2 z dwutopatowym $migtem
pchajgcym marki Helix), uprzezy APCO oraz skrzydta
paralotniowego firmy SOL Paragliders model Auster GT M
i spadochronu ratowniczego Annular Evo 22;

Swiadectwo rejestracji — nie dotyczy;

dokumentacja skrzydta motoparalotni zawierata arkusz
0 nazwie ,Zatwierdzenie zdatnosci do lotu”;

skrzydto motoparalotni posiadato aktualny przeglad (wazny do
wrze$nia 2024 r.), wykonany przez kwalifilkowanego
mechanika parlotniowego i obejmujgcy m.in. Kkontrole
przewiewnosci i wytrzymatosci tkaniny, szwow, stanu
i wytrzymatosci linek oraz tasm nosnych, symetrycznosci
i dtugosci linek.

Historia statku powietrznego:

nalot od poczatku eksploatacji — nie ustalono;
nalot po naprawie gtéwnej — nie byto naprawy;
modyfikacje — nie byto modyfikaciji;

dokumentacja obstugowa — protokot przegladu skrzydta
paralotni — kompletny, zawierajgcy wyniki sprawdzen
I zmierzone wartosci;

dyrektywy zdatnosci — nie dotyczy;

biuletyny serwisowe — nie dotyczy.

Silniki i sSmigta:

silnik motoparalotni — model Simonini Mini 2, czas pracy:
od poczatku eksploatacji — nie ustalono;

Smigto — produkcji niemieckiej, model Helix, dzielone na dwie
czesci, pchajgce, o oznaczeniu na topacie ,L.-NM-07-2, Set 8”,
z kompozytu weglowego, bez uszkodzen.
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1.6.2.

1.6.3.

d)

f)

RAPORT KONCOWY 2023-0009

Paliwo:

zalecane — benzyna samochodowa — mieszana z olejem do
silnikow dwusuwowych;

stosowane podczas lotu — mieszanka (paliwo + olej);
ilos¢ — okoto 6 |,

rozmieszczenie na poktadzie — w zbiorniku z tworzywa
sztucznego, zabudowanym ponizej silnika, za siedziskiem
pilota.

Usterki:

mechanizm magneta nie wytwarzat pragdu podawanego
na cewke;

uszkodzenie ogranicznika wychylen kota przedniego,
sterowanego nogami pilota.

Obcigzenie statku powietrznego:

wedtug informacji zawartej w protokole przeglagdu skrzydta
paralotni, maksymale obcigzenie skrzydta (masa startowa)
powinno zawierac sie w zakresie od 85 do 130 kg. Masa wozka
wraz z silnikiem i osprzetem oscylowata ponizej 50 kg (byta
zalezna od stanu paliwa w zbiorniku). Przy masie pilota
wynoszgcej okoto 80 kg, obcigzenie skrzydta miescito sie
w zakresie przewidzianym przez producenta.

Systemy lub czesci statku powietrznego, majgce wptyw na wypadek:

a)

b)

silnik — system wytwarzania iskry na $wiecy zaptonowej

w cylindrze.

system linek skrzydta paralotni oraz uprzaz pilota (uniemozliwity

wydostanie sie pilota na powierzchnie wody).

Sprawnos¢ i uzycie systemow unikania kolizji:

nie dotyczy.

1.7. Informacje meteorologiczne

Dnia 19 marca 2023 r. rejon potudniowej Polski pozostawat pod wptywem uktadu
wysokiego cisnienia. Na Podbeskidziu, w okolicy miejsca zdarzenia, panowaty
warunki pogodowe typu CAVOK. Wiat staby wiatr z kierunkdéw potudniowych.
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Warunki meteorologiczne, wedtug raportu METAR dla EPKK, potozonego okoto
50 km na wschod od miejsca zdarzenia, na godz. 18:00 (17:00 UTC) byty
nastepujgce:

EPKK 191700Z 09003KT 060V130 CAVOK 12/M01 Q1016
Co oznacza:
— data: 19.03.2023 r.;
— godzina: 17:00 UTC;
— kierunek wiatru: bezwietrznie;
— predkosc¢ wiatru: bezwietrznie;
— widzialnosc¢: 10 km lub wiecej i brak istotnych operacyjnie chmur;
— temperatura otoczenia: 12°C;
— temperatura punktu rosy: -1°C;

— cisnienie: QNH 1016 hPa.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9. tacznosé

Pilot nie prowadzit fgcznosci radiowej z innymi motoparalotniarzami ani z zadng
stacjg naziemna.

1.10. Informacje o miejscu startu

Miejscem startu byta tgka potozona okoto 1 km na pétnoc od miejscowosci Nowa
Wie$ (Rys. 4).

Rysunek 4. Miejsce startu motoparalotni [Zzrédto: Geoportal]
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1.11. Rejestratory parametrow lotu

Nie dotyczy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Widok ogolny miejsca, w ktérym odnaleziono motoparalotnie, pokazano na
rysunku 5. Wrak motoparalotni z ciatem pilota zostat odnaleziony w trudno
dostepnym terenie w odnodze rzeki Soty. Brzegi rzeki byty zalesione, a poziom
wody zmieniat sie w zaleznosci od ilo$ci spuszczanej wody z zapory wodnej
w Porgbce. Zmieniajgcy sie poziom wody powodowat przemieszczanie sie wraku
motoparalotni wraz z nurtem rzeki. Ostatecznie wrak zatrzymat sie na korzeniach
powalonego drzewa, znajdujgcych sie posrodku nurtu rzeki (Rys. 5).

W trakcie ogledzin po wypadku stwierdzono, ze skrzydto motoparalotni oraz
rozpuszczony spadochron ratowniczy byly owiniete wokot wédzka, poplatane
i porozdzierane. Niektorych fragmentow skrzydta oraz kasku pilota nie
odnaleziono.

e
Y TR AT,

wars 47T R

Rysunek 5. Miejsce odnalezienia motoparalotni — widoczny fragment skrzydta
[zrodto: Gazeta Krakowska]

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku wypadku, gdy wozek obrocit sie w wodzie, pilot przypiety uprzezg do
siedziska i oplatany w linki skrzydta, poniost $mierc. Brak jest przestanek, ktore
mogtyby prowadzi¢ do stwierdzenia, ze obrazenia gtowy pilota powstaty podczas
lgdowania. Pilot, co potwierdzajg zapisy video z miejsca startu, wyposazony byt
w kask, na ktérym zamocowana byta kamera. Kasku nie odnaleziono. Nie
znaleziono takze dowododw, ktére wskazywatyby na to, ze jakakolwiek choroba,
niezdolnos¢ do dziatania bgdz czynniki fizjologiczne miaty wptyw na czynnosci
pilota.
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1.14. Pozar

Nie dotyczy.

1.15. Czynniki przezycia

Pilot ponidst Smier¢ na miejscu wypadku. Podczas lgdowania miat zatozony kask,
ktory najprawdopodobniej sciggnat po znalezieniu sie w wodzie.

Lgdowanie awaryjne przebiegato prawidtowo do czasu zetkniecia sie wodzka
motoparalotni z wodg. W wyniku oporéw ruchu doszto do obrécenia sie wozka
wraz z pilotem wzdtuz osi poprzecznej. Wozek znalazt sie w potozeniu ,kotami
do gory”, w wodzie na gtebokosci okoto 1,5 m. Nie ma przestanek do
stwierdzenia, ze w chwili wodowania pilot mogt by¢ nieprzytomny.

Dziatajgc w deficycie czasu, pilot prawdopodobnie prébowat wydostac sie
z siedziska. Byto to jednak utrudnione z uwagi na pozycje wozka w rzece, spiete
pasy uprzezy, kombinezon pilota, ktory nasigkt woda, a takze oplatanie sie linek
skrzydta wokdt nég pilota. Uprzgz nie posiadata jednego centralnego zamka
spinajgcego pasy.

W chwili odnalezienia wraku przez ratownikdw pilot pozostawat zapiety
W uprzezy.

Stopien splatania linek z wozkiem obrazuje przedstawiony ponizej rysunek 6.

Rysunek 6. Oplatane linki i fragmenty skrzydta wokot przedniego kota wozka
motoparalotni

1.16. Testy i badania

Nie wykonywano badan specjalistycznych.
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1.17. Informacje o organizacjach i zarzadzaniu

Piloci motoparalotniowi organizowali loty w okolicy miejsca swojego
zamieszkania. Starty i lgdowania odbywaty sie na wynajmowanej od wiasciciela
tace, przystosowanej do tego rodzaju aktywnosci.

1.18. Informacje uzupetniajace

Nie dotyczy.

1.19. Przydatne lub skuteczne metody badania

Zastosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA
2.1. Postanowienia ogdlne
2.1.1. Krotkie wprowadzenie

Loty motoparalotnia, ze wzgledu na swodj charakter, nie wymagajg
zaawansowanej infrastruktury naziemnej. Starty i lgdowania mogg odbywac sie
z terenu przygodnego. W przygotowaniu sprzetu do lotdw uczestniczy
najczesciej tylko pilot. W przedmiotowym przypadku, piloci motoparalotni tworzyli
grupe, pomagajgc sobie wzajemnie.

Po stwierdzeniu, ze jeden z kolegdéw nie powrdcit do miejsca startu, podejmowali
telefoniczne préby kontaktu. Gdy te okazaly sie nieskuteczne, poinformowali
rodzine, odpowiednie stuzby i sami wzieli udziat w poszukiwaniach.

2.2. Operacje lotnicze

2.2.1. Kwalifikacje pilota

Pilot posiadat wymagane kwalifikacje formalne i praktyczne do wykonywania
lotbw motoparalotnig. Nie pozostawat w biezgcym treningu, co wynikato
z sezonowosci sportu motoparalotniowego. Loty w dniu zdarzenia byty jednymi
z pierwszych w biezgcym roku.

Doswiadczenie lotnicze pilota byto wystarczajgce do realizacji zaplanowanych
lotow.
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2.2.2. Procedury operacyjne

Komisja nie byta w stanie ustali¢, czy pilot wykonujgc lot nad rzekg stosowat sie
do procedur i przepiséw regulujgcych wykonywanie lotow motoparalotniami.

2.2.3. Pogoda

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia. Warunki do lotéw na
motoparalotniach byty odpowiednie. Nie znaleziono przestanek do stwierdzenia,
ze pogoda mogta mie¢ wptyw na niestabilnos¢ pracy zespotu napedowego i jego
wylgczenie.

2.2.4. tacznosc
Ustalono, ze piloci nie prowadzili pomiedzy sobg tgcznosci radiowe;.
2.2.5. Miejsce startow i lgdowan

Wynajeta do celéw dziatalnosci motoparalotniowej tgka zostata przystosowana
do startéw i lgdowan, zgodnie z potrzebami pilotéw oraz dobrymi praktykami.

Miejscem przymusowego lgdowania byta rzeka otoczona obszarami lesnymi.
Po wytgczeniu sie silnika, pilot szybowat do Igdowania w kierunku ,na wprost”.

Z uwagi ha matg wysokos¢, niepozwalajgcg na wykonanie zakretu, lgdowanie na
kamienistej tasze rzeki (Rys. 7) — byto prawdopodobnie niemozliwe. Nalezy
zwroci¢ uwage, ze rzeka, z uwagi na ciggte przybory wody, intensywnie zmienia
swoj przebieg (patrz takze rys. 5). Ksztatt fachy oraz utozenie gtéwnego nurtu
Soty w dniu zdarzenia roznito sie od tego, ktory zostat przedstawiony na rysunku
7 (gtéwny, bardzo intensywny nurt rzeki mogt uktadac sie lewg strong koryta).

Miejsce znalezienia
motoparalotni

Prawdopodobny kierunek
Y lotu przed Igdowaniem !

Rysunek 7. Topografia terenu koryta rzeki Soty w miejscu wypadku i kierunek
lgdowania motoparalotni [zrédito: Geoportal/PKBWL]
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2.3. Statek powietrzny

2.3.1. Obstuga techniczna statku powietrznego

W chwili startu motoparalotnia byta sprawna. Skrzydto posiadato potwierdzony
przeglad sprawnosci technicznej i aktualne dopuszczenie do lotow. Zestaw byt
zadbany, w dobrym stanie technicznym.

2.3.2. Dziatanie statku powietrznego

Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze silnik (stanowigcy gtdwny element zespotu
napedowego) byt nowy. Pilot wykonat przed dniem zdarzenia od 4 do 5 lotéw
i nie informowat pilotéw, z ktérymi wykonywat loty, o jakichkolwiek problemach
eksploatacyjnych.

Simonini Mini 2, to silnik dwusuwowy, niecertyfikowany. Silniki dwusuwowe
charakteryzujg sie nieskomplikowang budowg oraz duzg mocg w stosunku do
masy. Silnik zostat zaprojektowany i przystosowany do napedu motoparalotni.
Zyskat uznanie srodowiska motoparalotniowego i jest okreslany mianem
jednostki niezawodnej i trwate;.

Potencjalnymi przyczynami zgasniecia silnika mogty byc:
— brak doptywu paliwa do silnika;
— niesprawna instalacja zaptonowa.

W trakcie ogledzin silnika stwierdzono, ze jego stan zewnetrzny byt dobry. Nie
znaleziono zadnych uszkodzeh mechanicznych ani termicznych. Mocowania
silnika do ramy woézka motoparalotni byty poprawne i nieuszkodzone. Ogledziny
zespotu napedowego wykazaty, ze sSmigto nie byto uszkodzone. Obracato sie
prawidtowo, a cylinder utrzymywat kompresje. Brak uszkodzen s$migta
wskazuje na to, ze w trakcie zdarzenia silnik byt wylgczony. Silnik nie byt
zatarty.

Silnik zasilany byt mieszankg paliwowo-olejowa, zasysang przez pojedynczy
gaznik typu Valbro (brak pompy paliwa). Paliwo w zbiorniku oraz
W przezroczystym przewodzie doprowadzajacym byto czyste,
o0 zabarwieniu  charakterystycznym dla mieszanki do silnikéw
dwusuwowych.

Zbiornik paliwa wyposazony byt w korek z odpowietrznikiem (Rys. 8). Eliminuje
on powstanie podcisnienia w zbiorniku (w miare ubywania paliwa), co prowadzi
do stopniowego zmniejszania sie ilosci paliwa doptywajgcego do gaznika, a
w konsekwencji do wytgczenia sie silnika.
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Rysunek 8. Korki paliwa znajdujgce sie na wyposazeniu motoparalotni. Korek
w kolorze czarnym (bez odpowietrznika) uzywany byt do transportu
motoparalotni, korek w kolorze czerwonym, wyposazony zostat w odpowietrznik
i stosowany byt podczas lotu.
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Wykluczono powstanie podcisnienia w zbiorniku paliwa.

llos¢ paliwa pozostatego w zbiorniku (okoto 5 ) wystarczytaby na okoto 1,5 h lotu
przy uzyciu silnika. Paliwo byto obecne w przewodzie paliwowym oraz w filtrze
paliwa. Brak paliwa nie byt przyczyng wytaczenia sie silnika.

Na gazniku zamontowany byt filtr powietrza. Byt on czysty zaréwno z zewnatrz,
jak i od wewnatrz. Dysza gaznika byta czysta. Uchwyt reczny typu rowerowego
(dzwignia) sterowania przepustnicg, dostosowany byt do prawej dtoni pilota
(Rys. 9). System byt mechanicznie sprawny, pracowat ptynnie i bez zacie¢. Tuz
przy uchwycie znajdowato sie miniaturowe urzgdzenie z wyswietlaczem LCD,
monitorujgce temperature pracy silnika oraz podajgce czas zegarowy. Zapisane
wskazanie 224°C prawdopodobnie odnosito sie do maksymalnej temperatury
gtowicy silnika, jakg urzgdzenie zarejestrowato w trakcie eksploatacji
(od poczatku wykorzystywania lub ostatniego resetu). Uktad sterowania moca
silnika byt sprawny.

Rysunek 9. Uchwyt sterowania przepustnicg gaznika oraz wyswietlacz

W cylinder wkrecona byta Swieca zaptonowa typu NGK BROYEIX z irydowag
elektrodg. Stan i kolor elektrody wskazywaty na to, ze proces spalania mieszanki
przebiegat optymalnie. Stan $wiecy nie byl powodem ewentualnego
zatrzymania sie silnika.

W trakcie ogledzin wbézka motoparalotni stwierdzono, ze instalacja elektryczna
jest kompletna i nie wykazuje widocznych uszkodzen. Niewielkich rozmiaréw
akumulator 12 V, umieszczony byt w materialowym zasobniku. Silnik
wyposazony byt w rozrusznik elektryczny. Podczas krecenia $migtem nie
wystepowato napiecie na cewce zaptonowej, a swieca nie dawata iskry. To
Swiadczy o tym, ze po zdarzeniu instalacja elektryczna byta niesprawna.
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Prawdopodobnie przyczyng takiego stanu, mogto by¢é uszkodzenie aparatu
zaptonowego po zalaniu wodg.

Na podstawie ogledzin mozna uznac, ze jesli silnik wytgczyt sie w trakcie lotu,
to najbardziej prawdopodobng przyczyng byta usterka aparatu zaptonowego.
Z uwagi na dtugotrwate przebywanie silnika pod wodg - jednoznaczne
stwierdzenie powyzszego nie byto mozliwe.

2.3.3. Masa i wywazenie

Podwieszony pod skrzydtem wézek motoparalotni wraz z pilotem, w trakcie lotu
przyjmowat wynikowg pozycje w stosunku do skrzydta. Srodek ciezko$ci zestawu
byt wynikowy i nie miat wptywu na zdarzenie. Ustalono, ze masa paralotni do
startu nie zostata przekroczona.

2.3.4. Oprzyrzgdowanie statku powietrznego

Motoparalotnia wyposazona byta w uprzaz pilota na podporach statych, z tzw.
wysokim podwieszeniem (Rys. 10).

ol ge! do g™
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Rysunek 10. Fragment uprzezy z pokazanym miejscem podwieszenia sterowek

Podczas ogledzin wraku ustalono, ze uchwyty trymerow skrzydta ustawione byty
symetrycznie, w pozycji ,zaciggniete”. Jest to ustawienie charakterystyczne dla
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lotu z matg predkoscig oraz ,do lgdowania”. Bloczki sterowek skrzydta
umieszczono tuz przy ,deltkach” — w pozycji najnizszej z mozliwych.

Oznacza to, ze po potgczeniu z uprzezg o wysokim podwieszeniu, dostep do
uchwytéw steréwek moégt by¢ utrudniony (znaczna odlegtos¢ wymagata, aby pilot
wyciggat rece wysoko do gory). Mogto to utrudnia¢ sterowanie, zwtaszcza po
przypadkowym puszczeniu ktorejs ze sterowek. Nie mogto to jednak wptywac na
przebieg awaryjnego ladowania, ktore zostato przeprowadzone wiasciwie,
jednakze w terenie catkowicie do tego nieprzystosowanym.

2.3.5. Systemy statku powietrznego

Systemy motoparalotni w zakresie sterowania skrzydtem, silnikiem i wdzkiem
byty sprawne.

2.3.6. Czynniki ludzkie

Pilot nie posiadat duzego doswiadczenia w lotach tym zestawem motoparalotni.
Byty to pierwsze dni aktywnosci lotniczej w rozpoczynajgcym sie sezonie.

Pomimo przerwania trzech startow (trzy proby rozbiegu), czwarty okazat sie
udany. Swiadkowie zaobserwowali, ze pilot, po wykonaniu przelotu nad
miejscem startu, odleciat w kierunku potudniowym. Ponad godzinny lot
prawdopodobnie przebiegat normalnie. Fragment lotu nad korytem rzeki
wskazuje, ze pilot czut sie swobodnie, co mogto wptyng¢ na jego decyzje o niskim
locie nad drzewami i korytem rzeki. Taki lot nie zapewniat dolotu do terenu
pozwalajgcego na wykonanie lgdowania awaryjnego w przypadku usterki silnika.

2.3.7. Czynniki psychologiczne i fizjologiczne majgce wplyw na personel,
ktory brat udziat w wypadku

Koledzy pilota o$wiadczyli, ze przed lotem czut sie on dobrze. Zadowolenie
z lotéw w dniu poprzednim oraz niski przelot nad korytem rzeki mogg $wiadczyc¢
o tym, ze pilot czut sie pewnie i nie zastosowat zasady ograniczonego zaufania
do sprzetu.

2.4. Przezycie

2.4.1. Reakcja strazy pozarnej

Wypadek miat miejsce okoto godziny 18:00. Pilota odnaleziono po pdétnocy, po
okoto 6 h od zdarzenia. W akcje ratowniczg zaangazowane byty stuzby oraz
ochotnicy. Warunki wydobycia ciata, a po kolejnych kilkunastu godzinach wraku
motoparalotni, byty utrudnione ze wzgledu na wysoki, zmieniajgcy sie stan wody
w rzece, jej silny nurt, a takze zalesione i niedostepne brzegi.

2.4.2. Analiza obrazenh ciata i ofiar $miertelnych
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Pilot odnidst znaczgce obrazenia gtowy. Materiat video obejmujgcy okres od
startu do lotu wykazat, ze pilot miat na gtowie kask. Jednak po odnalezieniu wraku
motoparalotni, pilot nie miat kasku. Komisja nie byla w stanie ustali¢, czy
pozbycie sie kasku nastgpito w trakcie lotu, przed wodowaniem czy po
znalezieniu sie pilota pod wodg. Najprawdopodobniej obrazenia, jakich doznat
pilot, powstaly juz po odpieciu kasku. Mogto to by¢é wynikiem celowego lub
przypadkowego pozbycia sie ochrony gtowy po zanurzeniu sie w wodzie. .

2.4.3. Aspekty dotyczgce przezycia

Obrazenia pilota, jezeli wystgpity podczas wodowania, mogty by¢ kluczowe dla
zachowania przez niego swiadomosci. W przypadku jej utraty, szanse
samodzielnego uratowania sie byty niewielkie.

3. WNIOSKI

3.1. Ustalenia

3.1.1. Motoparalotnia nie byta wyposazona w zadne urzgdzenia rejestrujgce
lot.
3.1.2. Ladowanie awaryjne zostato przeprowadzone prawidtowo (brak

udarowych uszkodzen wozka).

3.1.3. Wypadek nie zapewniat mozliwosci przezycia ze wzgledu na
konfiguracje w jakiej znalazt sie pilot wraz z wozkiem motoparalotni po lgdowaniu
na rzece. Ciato pilota byto zaplagtane w linki skrzydta. Czynniki te uniemozliwity
wydostanie sie pilota na powierzchnie.

3.1.4. Motoparalotnia byta niecertyfikowana ale wyposazona i obstugiwana
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i dobrymi praktykami.

3.1.5. Motoparalotnia posiadata dopuszczenie do lotu i byta sprawna w chwili
podjecia lotu.

3.1.6. Masa do startu miescita sie w przepisowych granicach.

3.1.7. Uktad zaptonowy silnika byt niesprawny po wydobyciu wraku z rzeki..

3.1.8. Skrzydto motoparalotni, uprzgz oraz spadochron ratowniczy zostaty
zniszczone.
3.1.9. Niski lot nad korytem rzeki nie zapewniat mozliwosci przeprowadzenia

bezpiecznego awaryjnego lgdowania w przypadku usterki silnika.
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3.2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace

3.2.1. Niski lot nad trudno dostepnym terenem (woda i las), poza strefg
dolotu lotem szybowym do okolicznych pal.

3.2.2. Usterka zespotu napedowego — wytgczenie sie silnika w locie,
prawdopodobnie spowodowane usterkg uktadu zaptonowego.

3.2.3. Ladowanie awaryjne z niepracujgcym silnikiem, w miejscu nie
gwarantujgcym bezpiecznego przebiegu Igdowania.

3.2.4. Przewrécenie  (przekoziotkowanie) zestawu po  wodowaniu,
odwrdcona pozycja wozka wraz z przypietym uprzezg pilotem, zaplgtanie pilota
w linki i czasze skrzydia.

3.2.5. Nadmierne zaufanie do nowego, nieznanego i niecertyfikowanego
sprzetu (zespotu napedowego).

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA
Brak.

5. DODATKI

Brak.
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