Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
WYPADEK 2016/1900
UCHWALA
z dnia 27 marca 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Tecnam P2008-JC

Znaki rozpoznawcze SP: SP-LFC
Data zdarzenia: 3 sierpnia 2016 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko EPPT

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z badania zdarzenia przedstawionego przez
operatora oraz zgromadzonej dokumentaciji, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(z p6zn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 3 sierpnia 2016 r. w godzinach porannych, na lotnisku EPPT nalezgcym do
szkoty lotniczej LOT Flight Academy, zaplanowane zostaty loty szkolne po kregu
nadlotniskowym na samolocie Tecnam P2008-JC (z silnikiem Rotax-912S2),
0 znakach rozpoznawczych SP-LFC. W tym dniu na lotnisku EPPT wykonywane byty
takze loty szybowcowe. Starty szybowcowe ustawione byly réwnolegle do drogi
startowej po wschodniej stronie lotniska.

Zatoge samolotu stanowili pilot-instruktor (zwany dalej instruktorem) i uczen-pilot
(zwany dalej uczniem). Po starcie z RWY 21 i przekroczeniu na wznoszeniu wysoKosSci
okoto 300 stop zatoga schowata klapy, wytgczyta elektryczng pompe paliwowg
i wykonata pozostate czynnosci wymagane listg kontrolng.

Po wykonaniu przez ucznia jednego kregu, podchodzgc do lgdowania, zatoga
ustyszata przez radio, ze do startu za wyciggarkg przygotowywany jest szybowiec.
Instruktor poprosit o wstrzymanie startu szybowca i zatoga kontynuowata podejscie.
Po wykonaniu konwojera, w trakcie wznoszenia (jeszcze przed wytgczeniem
elektrycznej pompy paliwowej) silnik samolotu zmniejszyt obroty i zaczat pracowaé
nierowno, co skutkowato zmniejszeniem ciggu smigta.

Instruktor natychmiast przejgt sterowanie, sprawdzit wytgczenie podgrzewu gaznika
i wigczenie elektrycznej pompy paliwowej, sprawdzit reakcje silnika na ruchy
przepustnicy i zainicjowat zakret w prawo z przechyleniem, co doprowadzito do utraty
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sity nosnej. Préba wyrdwnania, nie powiodta sie i samolot zderzyt sie z ziemig (o godz.
07:441 LMT).
Uczen, ktory nie odnidst zadnych obrazen, na polecenie instruktora wytgczyt
elektryczng pompe paliwowa, gtowny wytgcznik instalacji elektrycznej i zamknat zawor
paliwowy. Instruktor doznat powaznych obrazen ciata, a samolot zostat powaznie
uszkodzony.
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WYCIAGARKA SZYBOWCOWA

Rysunek 1. KoAcowy odcinek trasy lotu zakonczonego wypadkiem, gdzie: czerwona
linia przerywana — podejscie do lgdowania, zotty prostokagt — strefa wykonania konwojera
i niskiego przelotu, czerwona linia ciggta — strefa wznoszenia i wejscia w zakret (na koncu
zaznaczone miejsce zderzenia z ziemig i miejsce zatrzymania samolotu), biata
przerywana linia — start szybowcowy i potozenie wyciaggarki (miejsce zajmowane przez
naocznego $wiadka) [podkiad: Geoportal].

W dniu zdarzenia samolot byt zatankowany paliwem 91UL, ktére nie jest zalecane
przez producenta silnika.

Wediug certyfikatu typu silnika do jego zasilania dopuszczone sg benzyny
samochodowe EN228 Premium, EN228 Premium Plus i MOGAS MG95 oraz benzyna
lotnicza AVGAS 100 LL.

1 Wszystkie czasy w uchwale wyrazono w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2 h, gdzie: LMT — $redni
czas lokalny (ang. Local Mean Time); UTC — uniwersalny czas skoordynowany (ang. Universal Time
Coordinated).
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Po zdarzeniu wykonano szereg ekspertyz, w tym prébe funkcjonalng silnika
przeprowadzong u autoryzowanego partnera producenta silnika w Polsce.

W trakcie préby zastosowano paliwo zalecane przez producenta silnika. Silnik
pracowat prawidlowo w petnym zakresie roboczym, jego parametry zawieraty sie
w zakresie ograniczeh eksploatacyjnych. Préba funkcjonalna nie ujawnita Zadnej
usterki silnika.

2. Przyczyna zdarzenia:

Wykonanie zakretu do lotniska, po spadku mocy silnika, na matej wysokosci,
bezposrednio po starcie.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Podjecie eksploatacji samolotu z wykorzystaniem paliwa 91UL, ktdre nie jest zalecane
przez producenta silnika.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane przez
podmiot badajacy:

Bezposrednio po wypadku zawieszono eksploatacje samolotéw Tecnam 2008 do

czasu wyjasnienia jego przyczyn.

W pozniejszym okresie, po zmianie paliwa 91UL na B95, przywrocono samoloty

Tecnam 2008 do eksploatacji. Po zmianie stosowanego paliwa problemy z silnikami

przestaty wystepowac.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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