Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2018/0503
UCHWALA
z dnia 28 marca 2023 .

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Learjet 60XR
Znaki rozpoznawcze SP: SP-CEZ

Data zdarzenia: 10 marca 2018 r.

Miejsce zdarzenia: FIR UMMV (Minsk, Biatorus)

Po rozpatrzeniu raportu koricowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentacji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(z p6zn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

Zatoga w skfadzie instruktor pilot i pilot szkolony wykonywata lot szkolny (Line Training)
samolotem Learjet 60XR o znakach rozpoznawczych SP-CEZ. Lot byt wykonywany
z lotniska EDDN (Nuernberg, Niemcy) na lotnisko UMMS (Minsk, Biatorus).

W czasie lotu w FIRt UMMV, wedtug IFR, w nocy (po zmierzchu), na FL 330 zatoga
otrzymata polecenie znizania do FL 220. O godz. 18:50 LMT pilot lecacy (instruktor)
rozpoczat znizanie i obserwowat dziatania pilota szkolonego, ktéry w FMS? ustawiat
parametry procedury znizania.

Po kilku sekundach zatoga zauwazyta, ze predkos¢ samolotu sie zmniejsza,
a wysokosc rosnie, zblizajgc sie do FL 350.

Kontroler ruchu lotniczego (ATCO3) oswiadczyt, ze obserwowat informacje
0 parametrach lotu samolotu przesytane przez transponder w Modzie S i zauwazyt
wznoszenie zamiast znizania oraz zanik danych o predkosci pionowej trwajgcy okoto
40 s. ATCO, zobowigzany do reakcji na odchylenie wysokosci lotu samolotu o 300 ft,
upewnit sie czy zatoga wiasciwie zrozumiata polecenie znizania.

1 FIR - Flight Information Region, rejon informacji powietrzne;.
2 FMS - Flight Management System, system zarzgdzania lotem.
3 ATCO - Air Traffic Control Officer.
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Zatoga potwierdzita znizanie do FL 220, instruktor przerwat wznoszenie i kontynuowat
lot zgodnie z poleceniem ATCO. Po rozpoczeciu znizania samolotu na etykiecie
zobrazowania radarowego ponownie pojawita sie warto$¢ jego predkosci pionowe;.

ATCO nie zgtosit odchylenia wysokosci uznajac, ze wystgpito chwilowe nieprawidtowe
wskazanie informacji otrzymanej z transpondera samolotu. Podobny wniosek zostat
wyciggniety przy ponownej ocenie zdarzenia przez ANSP# Biatorusi. W czasie
zdarzenia w poblizu SP-CEZ nie byto innych statkow powietrznych.

Przeprowadzona przez operatora analiza dziatania pilota szkolonego wykazata, ze
popetnit on btagd polegajgcy na ustawieniu w FMS wartosci predkosci pionowej na
wznoszenie zamiast na znizanie.

2. Przyczyna zdarzenia:
Btedne ustawienie w FMS wartosci predkosci pionowej samolotu.

3. Czynnik sprzyjajacy zaistnieniu zdarzenia:
Niewtasciwy nadzor instruktora nad dziataniami pilota szkolonego.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Dyrektor Operacji Lotniczych operatora samolotu przeprowadzit z zatogg rozmowe
0 zdarzeniu.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

4 ANSP — Air Navigation Service Provider, instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej.
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