Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2022/2851
UCHWALA
z dnia 26 kwietnia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, PIPER - PA28 - 140

Znaki rozpoznawcze SP: SP-SWB
Data zdarzenia: 5 czerwca 2022 r.
Miejsce zdarzenia: EPKA

Po rozpatrzeniu raportu koricowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentacji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(z podzn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 5 czerwca 2022 r. pilot samolotowy turystyczny przybyt na lotnisko Mastow
(EPKA) z zamiarem wykonania 2 lotéw w ramach budowy nalotu samolotem Piper PA-
28-140 Cherokee o znakach rozpoznawczych SP-SWB, z dwoma pasazerami na
poktadzie. Pilot zaplanowat lot z lotniska EPKA na lotnisko Nowy Targ (EPNT) i lot
powrotny. Przed lotem pilot wykonat przeglad przedlotowy. W dniu zdarzenia na
samolocie nie byta dostepna dedykowana rurka pomiarowa do okreslania ilosci paliwa
w jego zbiornikach (zagineta okoto dwa tygodnie przed zdarzeniem). Pilot przyjat, ze
ilos¢ paliwa w zbiornikach jest zgodna z warto$cig zapisang w poktadowym dzienniku
technicznym (PDT), czyli 701, w trakcie badania nie udato sie ustali¢ przyczyny
rozbieznosci wpisu ze stanem faktycznym. Prawdopodobnie wynikata ona
Z niewtasciwej praktyki wypetniania PDT po locie, na podstawie czasu lotu i Srednigj
ilosci zuzycia paliwa na godzine, zamiast na podstawie faktycznego pomiaru ilosci
paliwa w zbiorniku. Nastepnie pilot dotankowat 40 | paliwa Avgas 100LL, a w PDT
wpisat ilos¢ paliwa 1101. Ten zapas paliwva miat wystarczy¢ na 2-godzinny lot,
z wymagang w lotach VFR rezerwg 45 minut.

Start do lotu na lotnisko EPNT nastgpit 0 godz.13:27. Lot trwajgcy okoto godzine przez
Rabke-Zdroj i punkt VFR Delta przebiegt pomysinie. Lgdowanie na lotnisku EPNT
nastgpito 0 godz.14:28. Po okoto 2-godzinnym postoju pilot, przygotowujgc sie do lotu

1 Czasy w Uchwale wyrazono wedtug LMT = UTC + 2 h.
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powrotnego na lotnisko EPKA, nie sprawdzit wzrokowo faktycznego stanu paliwa w
skrzydtach samolotu uznajgc, ze na nieréwnej trawiastej nawierzchni pomiar nie
bedzie doktadny. Sugerowat sie on wskazaniami paliwomierzy, ktére wedtug niego
pokazywaty wystarczajgcg ilos¢ na lot powrotny. W ocenie pilota potwierdzaty to takze
obliczenia zuzytego paliwa w oparciu o zapisy Instrukcji Uzytkowania w Locie (IlUwL).
Start do lotu powrotnego na lotnisk EPKA nastgpit o godz. 16:45. Po starcie pilot
przestawit zawor paliwa na zbiornik, w ktérym znajdowato sie wiecej paliwa. W rejonie
miejscowosci Pinczéw, okoto 15 min przed lotniskiem Igdowania, wskazania
paliwomierza zaczety zbliza¢ sie do bezpiecznej granicy zapasu paliwa, jednak pilot
kontynuowat lot na lotnisko EPKA pozostajgc na wysokoséci przelotowej 4000 ft.

Po wlocie w ATZ EPKA pilot zgtosit zamiar Igdowania i wigczenia sie do trzeciego
zakretu prawego kregu nadlotniskowego, a nastepnie rozpoczat znizanie i po
osiggnieciu wysokosci kregu wigczyt sie w trzeci zakret. Gdy samolot znajdowat sie
tuz przed czwartym zakretem, cisSnienie paliwa zaczeto gwattownie spadac i pojawita
sie nierbwnomierna praca silnika, obroty spadty, nie pomogto przestawienie zaworu
na drugi zbiornik . Pilot zgtosit przez radio sytuacje awaryjng i kontynuowat lot. Silnik
juz nie pracowat na kroétkiej prostej, a pilot wykonat samolotem lot szybowy zakonczony
prawidtowym lgdowaniem i zatrzymaniem samolotu na pasie o godz. 17:50.

Samolot nie ulegt uszkodzeniu. Nikt na poktadzie nie odnidst obrazen. Po usunieciu
samolotu z pasa dokonano ogledzin, ktére nie wykazaty zadnych sladéw wycieku
paliwa. Dolano 30 | paliwa, a nastepnie przekotowano pod stacje paliw gdzie samolot
zostat zatankowany do petna 150 litrami paliwa, co $wiadczy o tym, ze po lgdowaniu
zbiorniki samolotu byty puste.

W trakcie badania rozwazano réwniez hipoteze zwigkszonego zuzycia paliwa podczas
lotu, jednak nie zostata ona potwierdzona. Pilot nie uzywat podgrzewu gaznika,
samolot byt uzytkowany w organizacji od poczgtku 2022 roku, w tym okresie srednie
zuzycie byto na poziomie 31I/h, co nie odbiega od normy zawartej w [UwL.

2. Przyczyna zdarzenia:

Nieprawidtowe okre$lenie ilosci paliwa w zbiornikach podczas przegladu
przedlotowego.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Mate doswiadczenie lotnicze pilota.

2) Brak na wyposazeniu samolotu dedykowanej rurki pomiarowej do okreslenia iloSci
paliwa w zbiornikach samolotu.

3) Btedny zapis w PDT dotyczgcy ilosci paliwa z poprzedniego lotu.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:
1) Zapoznano z okolicznosciami zdarzenia wszystkich uczniow-pilotow i pilotow,
wykonujgcych loty w organizaciji.
2) Przeprowadzono szkolenie przypominajgce procedury kontroli stanu paliwa
w zbiornikach wedtug ré6znych dostepnych metod.
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3) Przeprowadzono szkolenie odswiezajgce z procedur postepowania w przypadku
zauwazenia nieprawidtowosci w locie, ze szczegolnym uwzglednieniem
monitorowania pracy silnika i zarzgdzania paliwem.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie wydano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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