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ZDARZENIE NR —2022/2076
STATEK POWIETRZNY — Tecnam P2008 JC, SP-SCS

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 6 maja 2022 r. Chojna (52°38’08.10"N
017°27'23,66"E)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2022/2076
Rodzaj zdarzenia: POWAZNY INCYDENT
Data zdarzenia: 6 maja 2022 r.
Miejsce zdarzenia: CHOJNA (52°38'08.10°N 017°27°23,66E)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Tecnam P2008T JC
Znaki rozpoznawcze SP: SP-SCS
Uzytkownik/Operator SP: SKY CITY
Dowddca SP: CPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

W+a§:lze krajowe i zagranlcz.ne. ULC, ICAO, EASA, ANSV
poinformowane o zdarzeniu:

Kierujacy badaniem: Roman Kaminski

Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich Petnomocny przedstawiciel - ANSV
doradcy: Techniczny doradca — Tecnam

Dokument zawierajacy wyniki: RAPORT KONCOWY

Zalecenia: TAK
Adresat zalecen: CA. TECNAM S.r.l
Data zakonczenia badania: 28 kwietnia 2023 r.
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Streszczenie

W dniu 6 maja 2022 r. o godz.15:09 LMT, zatoga samolotu Tecnam P2008 JC,
podczas lotu po kregu w rejonie lgdowiska Chojna, na wysokosci 1000 ft AGL,
zauwazyta zwiekszone opory w poruszaniu sterem wysokoSci.

Instruktor natychmiast przejat stery i podjat decyzje o lgdowaniu na pasie lgdowiska.
Na prostej do pasa 27, okoto 10 sekund przed przyziemieniem instruktor stwierdzit
catkowitg blokade steru wysokosci i byt zmuszony do Igdowania z uzyciem trymera.
Ladowanie odbyto sie bez nastepstw.

Badanie zdarzenia przeprowadzit cztonek PKBWL Roman Kaminski
Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Przyczyna zdarzenia byla wada konstrukcyjna potgczenia srubowego w uktadzie
sterowania sterem wysokosci, skutkujgca urwaniem sie sSruby mocujacej
zawieszenie steru co doprowadzito do jego zablokowania.

Po zakonczeniu badania, PKBWL wydata jedno zalecenie dotyczgce bezpieczenstwa
— Zalecenie nr 1/2022/2076, skierowane do CA.TECNAM S.r.I — producenta samolotu
Tecnam P2008 JC.

RAPORT KONCOWY



PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE.

1.1. Historia lotu

W dniu 6 maja 2022 r. 0 godz.15:09 LMT zatoga samolotu Tecnam P2008 JC podczas
lotu po kregu (7 krag w rejonie lagdowiska Chojna) na wysokosci 1000 ft AGL,
zauwazyta zwiekszone opory w uktadzie sterowania sterem wysokosci.

Instruktor natychmiast przejat stery i podjat decyzje o lgdowaniu na pasie lgdowiska.
Instruktor rozpoczat znizanie z matg predkoscia, tak aby zmniejszy¢ sity dziatajgce na
ster wysokosci. Na prostej do pasa 27, okoto 10 sekund przed przyziemieniem
instruktor stwierdzit nasilenie sie objawow, a nastepnie catkowitg blokade steru.
Ladowanie wykonat z uzyciem trymera. Lgdowanie odbyto sie bez nastepstw.

1.2. Obrazenia osob

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby _
Smiertelne - - - -
Powazne - - - -

Lekkie - - - -
Brak 2 - - 2

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Uszkodzeniu ulegty dwie sSruby mocowania zawieszenia (rury skretnej) usterzenia
ptytowego (rys. 1).

Rys. 1. Urwana i uszkodzona $ruba mocowania zawieszenia usterzenia ptytowego
[Zrédio: PKBWL].

RAPORT KONCOWY



PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
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1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot dowdédca — 22 lata, licencja CPL(A) wydana 08.01.2021 r.
Uprawnienia:

— SEP(L) wazne do 31.12.2022r.;

— MEP(L) wazne do 31.03.2023 r.;

- IR wazne do 31.10.2022 r;

- FI wazne do 30.09.2024 r.
Nalot ogdlny: 487:50 godz.
Nalot na samolocie Tecnam P2008 JC: 27:23 godz.

Pilot - uczen w trakcie kursu do licencji PPL(A).
Nalot ogdlny: 23:54 godz.

Piloci posiadali odpowiednie orzeczenia lotniczo-lekarskie w okresie wazno$ci.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Samolot Tecnam P2008 JC jest to jednosilnikowy, dwumiejscowy gornoptat konstrukciji
metalowo - laminatowej, przeznaczony do szkolenia podstawowego. Kadtub oraz
statecznik pionowy wykonano z wiékna weglowego. Skrzydta oraz usterzenie ptytowe
wykonane sg z metalu. Klapy typu jednoszczelinowego sg napedzane elektrycznie.
Ster wysokosci jest wyposazony w elektrycznie sterowany trymer.

Podwozie state z kotkiem przednim.

Zbiorniki paliwa o tgcznej pojemnosci 110 litrbw umieszczone sg w skrzydtach.

Ptatowiec:
Rtk PlEluEE Nrpflzlt);\):vcczany rozpigr?g\i/vcze rejtl-:-\lsrtru re?(i['?ru
2014 Tecnam 1038 SP-SCS 5390 |14.12.2020r.

Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 18.04.2023 .

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji: 3386 godz.

Liczba lotéw od poczatki eksploatacii: 11484 lotéw.

Nalot ptatowca od ostatnich czynnosci okresowych: 48,5 godz.

Resurs pozostaty do kolejnych czynnosci okresowych: 6,5 godz.

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 100 godz. : 25.03.2022 r.
przy nalocie catkowitym: 3337 godz.
wykonano w: Zonda sp. z 0.0.

RAPORT KONCOWY



PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
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Silnik
Rok produkcji Producent Nr fabryczny
2018 Rotax 912 S2-01 9564675
Data zabudowy silnika na ptatowiec: 2018 r.
Maks. moc startowa: 100 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: 1386 godz.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przeglgdu: 614 godz.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 100 godz.: 25.03.2022 r.
przy liczbie godzin pracy: 1338 godz.

wykonano w:

7

Smigto: dwutopatowe, drewniane o statym skoku

Zonda sp. z o.0.

Rok produkcji Producent Nr fabryczny
2021 Hoffman HO17G HM-A174 81476
Data zabudowy silnika na ptatowiec: 2021 r.
Czas pracy od poczatku eksploataciji: 275 godz.
Data wykonania ostatnich 100 godz. czynnosci okresowych: 25.03.2022 r.
przy liczbie godzin pracy: 226 godz.

wykonano w:

Stan paliwa przed lotem:

Zonda sp. z o.0.

paliwo: benzyna bezotowiowa 95, 70I;

Zatadowanie samolotu:

— masa samolotu pustego: 421,5 kg
— masa paliwa: 50,4 kg
— masa oleju: 4,0 kg

— masa zatogi: 165,0 kg
— masa bagazu: 3,0 kg

RAPORT KONCOWY
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Masa catkowita:
- MTOM: 650 kg
— ATOM: 643,9 kg

1.7. Informacje meteorologiczne
Depesze METAR z najblizszych lotnisk komunikacyjnych:

Depesza METAR dla lotniska EPSC potozonego 78 km na pétnocny wschod od
lgdowiska Chojna:

METAR 061200Z EPSC 31013KT 280V340 CAVOK 17/05 Q1024

Depesza METAR dla lotniska EPZG potozonego 130 km na potudniowy wschéd od
lagdowiska Chojna:

METAR 061200Z EPZG 34003KT 220V030 CAVOK 19/05 Q1024

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistniate zdarzenie.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Samolot posiadat standardowe wyposazenie radiowo-nawigacyjne.

1.9. Lacznosé

Zatoga nie utrzymywata tgcznosci z osrodkami ruchu lotniczego, wedtug przepiséw nie
byto to wymagane.

1.10. Informacje o lagdowisku

Zdarzenie nastgpito w rejonie lgdowiska w Chojnie (N52°56'21.9" E14°25'51.3").
Droga startowa (RWY) o nawierzchni betonowej, 1000 x 40 m, kierunki RWY 09/27.
Wzniesienie — 161 ft.

1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe, bo nie wymagaty tego
przepisy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Nie dotyczy.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Nie dotyczy.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia
Nie dotyczy.

RAPORT KONCOWY



PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
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1.16. Testy i badania

Podczas przeglgdu samolotu wykryto urwanie lewej sruby P/N UNI 5736-6-35

mocowania zawieszenia (rury skretnej) usterzenia ptytowego (rys. 2. poz. 6).

(<€ FECNAM

NN O

ILLUSTRATED PARTS
CATALOGUE

Ed.1 Rev. 1

ILLUSTRATED PARTS
CATALOGUE

Ed.1 Rev. 1

Page8-22

SRPBOOS,

Qty
FIG.ITEM PIN DESCRIPTION S/N AP
1 28-7-2000-000 MASS BALANCING ASSY 1
2 20-7-100-000 TORQUE TUBE ASSY 1
3 uNIS737-6-45 BOLT 2
4 UNIES92-6 WASHER 4
5 UNI7473-6 STOP NUT 2
6 UNIS737-6-35 BOLT 2
ANG-11A BOLT (MOD2008/106) FROM 1086 2
(7 UNIES92-6 WASHER 4
AN960-416L WASHER (MOD2008/106) FROM 1086 4
8 UNI7473-6 STOP NUT 2
MS21044-n4 STOP NUT (MOD2008/106) FROM 1086 2

Rys. 2. Miejsce urwania sruby P/N UNI5737-6-35 (poz.6) [zrédto: IPC]

Po zdemontowaniu drugiej sruby wykryto na jej czesci gwintowanej uszkodzenia

w postaci wgniecen i ubytkdw materiatu (rys. 3).

RAPORT KONCOWY
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Rys. 3. Widok $ruby z uszkodzeniami gwintu [zrodto: PKBWL].

Uszkodzenie gwintu nastgpito rowniez na urwanej Srubie.

Wedtug uzyskanych informacji od dwéch uzytkownikéw, w ubiegtych latach z powodu
wystepowania nadmiernych luzéw steru wysokosci wymieniono sruby na o$miu
samolotach. Uszkodzenia srub wykryte zostaty podczas przeglagddéw lub obstug.

W celu ustalenia czynnikow powodujgcych uszkodzenia gwintu, wykonano pomiary
Srub oraz tgczonych elementéw (zawiaséw, podktadek regulacyjnych). Stwierdzono,
ze $ruby P/N UNI 5737-6-35 o Srednicy 6 mm i dtugosci 35 mm posiadajg czesé
niegwintowang o dtugosci 12 mm. Z pomiarow wynika, ze grubos¢ tgczonych
elementdéw przekraczata 12 mm.

Producent wydat 10 kwietnia 2018 r. Biuletyn Serwisowy nr SB 298 — CS dotyczacy
wymiany $rub na P/N AN4 — 11A oraz wydat 18 czerwca 2021 r. Karte pracy nr 1466
opisujaca procedure ich wymiany. Sruba P/N AN4 — 11A o $rednicy 6,35 mm posiada
dtuzszg czes$¢ niegwintowang (o okoto 7 mm).

Ponadto w biuletynie jednoznacznie okreslono, ze po wymianie sruby P/N AN4 — 11A,
aby usungc¢ luz w ukfadzie sterowania sterem wysokosci nalezy uzy¢ podktadek P/N
AN960 — 416L (w razie potrzeby P/N AN960 — 416) (rys. 4).

RAPORT KONCOWY 11z14
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ﬁ Torque tube

e

.y P/N 20-7-003-000 ﬁ
. .

Nut -
MS21044-N4
KneeCap
SKFGE10E
Washer AN4-11A Bushing for AN4 Bolt
AN960-416L P/N 92-3-531-2

Stabilator plate
P/N 28-2-1425-1/2

S

S d
-
-

S

NUT MS21044-N4

Rys. 4. Rozmieszczenie elementéw mocowania uktadu sterowania usterzeniem ptytowym [Zrédto:
Biuletyn Serwisowy nr SB298 — CS].

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej
Nie sformutowano.

1.18. Informacje uzupetniajace

Petnomocny przedstawiciel ANSV oraz jego techniczny doradca producenta
samolotéw Tecnam P2008 JC nie odniesli sie merytorycznie do przedstawionego
w Raporcie zalecenia nr 1/2022/2076.

EASA po wewnetrznej weryfikacji nie zgtosita uwag do projektu Raportu.
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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
TECNAM P2008 JC, SP-SCS, 6 MAJA 2022 R. CHOJNA (562°38°08.10"N 017°27°23,66"E)

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

Podczas badania zdarzenia wykonano pomiary srub oraz tgczonych elementow
(zawiaséw, podktadek regulacyjnych). Stwierdzono, ze sruby P/N UNI 5737-6-35
posiadajg czes¢ niegwintowang o dtugosci 12 mm. tgczone elementy po dokreceniu
nakretki momentem 10 Nm powinny znajdowacC sie na czesci niegwintowane;.
Z pomiarow wynika, ze grubo$¢ tgczonych elementow przekraczata 12 mm.

Przesuniecie tgczonych elementow w kierunku czesci gwintowanej powodowato, ze
opieraty sie one o gwint i powodowaty jego uszkodzenia widoczne na obu srubach.

Producent wydat 10 kwietnia 2018 r. Biuletyn Serwisowy nr SB 298 — CS dotyczacy
wymiany $rub na P/N AN4 — 11A. Sruby P/N AN4 — 11A o $rednicy 6,35 mm posiadajg
znacznie dtuzszg czes¢ niegwintowang (o okoto 7 mm) i eliminujg zasadniczy czynnik
bedacy przyczyng uszkodzen srub.

Zdarzenia opisane w pkt. 1.16 swiadczg, ze Biuletyn Serwisowy nr SB 298 — CS jest
istotny dla bezpieczenstwa i powinien by¢ wykonany w trybie pilnym. Jednakze
Biuletyn nie jest obowigzkowy a o jego realizacji decydujg uzytkownicy samolotow, co
moze znacznie opo6zni¢ jego wykonanie lub w skrajnych przypadkach moze
doprowadzi¢ do zaniechania jego realizacji.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia Komisji

1) Piloci posiadali wazne uprawnienia do wykonywania lotéw oraz odpowiednie
orzeczenia lotniczo-lekarskie.

2) Lot zostat wykonany zgodnie z procedurami zawartymi w Instrukcji operacyjnej
uzytkownika.

3) Samolot posiadat wazne Swiadectwo zdatnosci do lotu.

4) Samolot byt sprawny technicznie, a jego obstugi byly prawidtowo
udokumentowane.

5) Masa samolotu ATOM przed lotem miescita sie¢ w granicach okreslonych lUwL.

6) Oryginalne sruby o srednicy 6 mm i dtugosci 35 mm posiadaty niewystarczajgcg
dtugosc¢ czesci niegwintowanej, na ktérej powinny znajdowac sie tgczone elementy
uktadu mocowania zawieszenia steru wysokosci.
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3.2. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Przyczyng zdarzenia byla wada konstrukcyjna potaczenia sSrubowego
w ukladzie sterowania sterem wysokosci, skutkujagca urwaniem sie Sruby
mocujjcej zawieszenie steru co doprowadzito do jego zablokowania.

4. ZALECENIE DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Zalecenie nr 1/2022/2076 dla CA.TECNAM S.r.| — Producenta samolotu Techam
P2008 JC

Zasadniczym czynnikiem decydujgcym o wysokim prawdopodobienstwie wystgpienia
zdarzenia podobnego do zdarzenia badanego jest uszkadzanie sie gwintu $rub
w wyniku wspotpracy z tgczonymi elementami (zawiasami i podktadkami) podczas
normalnej eksploatacji, a prawdopodobienstwo to rosnie wraz ze zwiekszaniem sie
nalotu samolotu.

Obowigzujgcy zakres obstug nie przewiduje demontazu srub, a tym samym
sprawdzania podczas przegladow ich stanu technicznego.

Wydany przez producenta Biuletyn SB 298 — CS dotyczacy wymiany $rub na nowe
eliminuje przyczyne wystepujgcych niesprawnosci, ale nie jest obowigzkowy
i w zwigzku z tym nie zostat wykonany na wszystkich samolotach.

W zwigzku z powyzszym PKBWL zaleca, aby producent samolotéw Tecnam P2008
JC w porozumieniu z ANSV zmienit status Biuletynu SB 298 — CS na obowigzkowy.

5. ZALACZNIKI
Nie byto.

KONIEC

Kierujgcy badaniem

(podpis na oryginale)

RAPORT KONCOWY 14z14



