UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 29 grudnia 2023

lotniczym.

w sprawie powaznegdo incydentu lotniczego

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

B 2023/0022

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Samolot Cessna C-172 RG; SP-WLF

iint tacji.
i interpretacii 22 maja 2023 r; EPCD

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie dokumentdéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 22 maja 2023 r. zatoga samolotu Cessna C-172 RG, SP-WLF (instruktor
wraz z uczniem), realizowata loty szkolne w ramach programu do uzyskania
licencji CPL(A) w OKL PANS w Chetmie. Loty odbywaty sie na lotnisku
Deputtycze Krélewskie (EPCD). Zatoga po starcie wykonywata swoj pierwszy
krag nadlotniskowy. Uczen, podczas przygotowania konfiguracji samolotu do
ladowania, po trzecim zakrecie, przesunat dzwignie wypuszczania podwozia
w dolng pozycje. Instruktor potwierdzit wzrokowo wypuszczenie goleni podwozia
gtéwnego po swojej (prawej) stronie. W tym samym czasie uczen stwierdzit brak
wypuszczonej goleni podwozia gtéwnego po swojej (lewej) stronie, o czym
poinformowat instruktora. Zatoga zauwazyta réwniez komunikat na wyswietlaczu
PFD' o awarii podwozia ,Gear Fault’, oraz brak sygnalizacji poprawnego
zablokowania podwozia. Zatoga powrécita do strefy pilotazowej, gdzie
kilkukrotnie podejmowata prébe wypuszczenia podwozia, a nastepnie wykonata
procedure awaryjnego wypuszczenia podwozia zgodnie z checklistg. Zatoga
zgtosita zaistniatg sytuacje przez radio i wykonata przelot nad drogg startowg w
celu wizualnego potwierdzenia awarii podwozia przez osoby znajdujgce sie na
ziemi. Po niskim przelocie, kierujacy lotami potwierdzit, ze lewa gtbwna golen
podwozia zwisa pod samolotem w nieprawidtowe] pozycji. Zatoga wykonata
ponowny odlot do strefy pilotazu, gdzie podjeta préby recznego zablokowania
lewej goleni podwozia gtbwnego. Po nieudanych prébach zatoga podjeta decyzje
o ladowaniu bez wypuszczonego podwozia na trawiastej drodze startowe.
Konsultujagc swoje zamiary z kierujgcym lotami, zatoga wykonata probne
podejscie do drogi startowej 36L, a nastepnie wykonata petny krag oraz
bezpieczne lgdowanie bez wypuszczonego podwozia. Lgdowanie nastgpito
0 godzinie 13:38 UTC. Po zatrzymaniu zatoga bezpiecznie opuscita samolot.

2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyng zdarzenia byto pekniecie okucia montazowego sitownika
hydraulicznego uktadu wypuszczania i chowania lewej goleni podwozia
gtéwnego.

" PFD — podstawowy wyswietlacz lotu (ang. primary flight display)
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3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Przyspieszone zuzycie eksploatacyjne sitownika wynikajgce z uzytkowana
samolotu w procesie szkolenia, co skutkowato zwiekszong liczbg cykli
wypuszczania i chowania podwozia niz w samolotach w normalnej
eksploataciji,

2) Zaniedbania obstugowe polegajgce na zbyt rzadkim badaniu sitownikow
podwozia w poszukiwaniu peknie¢ w stosunku do charakteru eksploataciji
samolotu (szkolenie) oraz stosowaniu innej metody wykrywania peknie¢ niz
ta ujeta w programie obstugi samolotu.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania  profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Organizacja szkoleniowa przed wykonywaniem lotéw na samolocie Cessna
172RG uzyskuje informacje od wiasciciela statku powietrznego dotyczgce
ostatnich badan sitownikéw oraz informacji o wystepowaniu twardych Igdowan
na tym samolocie, a nastepnie podejmuje dalsze decyzje dotyczace
wykonywania lotow.

5. Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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