Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2022/7037
UCHWALA
z dnia 26 maja 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Airbus A321

Znaki rozpoznawcze SP: HA-LVO
Data zdarzenia: 11 grudnia 2022 r.
Miejsce zdarzenia: EPWA

Po rozpatrzeniu raportu koricowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentacji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(z p6zn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 11 grudnia 2022 r. samolot Airbus A321 (dalej ,Airbus”) kotowat TWY L do
progu RWY 29 w celu odlotu z lotniska EPWA.

Na lotnisku EPWA panowaty niesprzyjajgce warunki atmosferyczne. Depesza METAR
z godz. 11:30* wskazywata widzialno$¢ 1800 m przy stabym opadzie $niegu.

O go0dz.11:35:48 Kontroler lotniska (dalej ,Kontroler’) zezwolit zatodze innego
samolotu (dalej ,samolot B”) na przeciecie RWY 29 z TWY A4. O godz.11:36:18
Kontroler zezwolit zatodze samolotu Airbus na zajecie progu RWY 29 i oczekiwanie.
Kontroler czekat z wydaniem zezwolenia na start samolotu Airbus, az samolot B zwolni
RWY 29.

W tym czasie Dyzurny Portu Lotniczego (dalej ,Dyzurny”), bedgcy na fgcznosci
z asystentem kontrolera lotniska (dalej ,Asystent”), zgtosit potrzebe przejazdu przez
RWY 29 z TWY A4. Asystent wiedziat, ze chwile wczes$niej Kontroler zezwolit zatodze
samolotu B na przeciecie RWY 29 z tej samej TWY A4. Asystent obserwowat, na
zobrazowaniu SMR?, jak samolot B kotuje przez RWY 29. Obserwowat on takze
samolot Airbus kotujgcy do progu RWY 29, ale pdzniej nie $ledzit jego ruchu ze
wzgledu na zwigkszone natezenie ruchu na polu manewrowym lotniska spowodowane
niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Asystent nie zauwazyt, ze samolot

1 Czas w Uchwale wyrazono wedtug LMT = UTC + 1 h.
2 SMR - Surface mouvement radar, radar ruchu naziemnego.
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Airbus zajgt RWY 29 i przygotowuje sie do odlotu. Oswiadczyt on, ze widzialnosc
w momencie zdarzenia wynosita 1500 m. Odlegtos¢ z TWR EPWA do samolotu Airbus
wynosita okoto 1600 m.

Asystent zatozyt btednie, Zze wydanie przez Kontrolera zezwolenia na przejazd
samolotu B przez RWY 29 oznacza, ze w najblizszym czasie nie ma odlotow
z RWY 29, a Dyzurny zdgzy przejechaé przez RWY 29 za samolotem B. Asystent byt
zobowigzany do uzyskania zgody Kontrolera na przejazd pojazdu Dyzurnego przez
RWY 29. Btedne zatozenie. O godz. 11:36:35 Asystent zezwolit Dyzurnemu na
przeciecie RWY 29 za samolotem B.

Samolot B przecigt RWY 29 i oddalit sie od niej na bezpieczna odlegtos¢. Kontroler nie
wiedzgc o wydanym przez Asystenta zezwoleniu na przeciecie RWY 29 przez pojazd
Dyzurnego, o godz. 11:36:45, wydat zezwolenie na start samolotu Airbus. W czasie
wydawania zezwolenia na start, Dyzurny znajdowat sie jeszcze na TWY A4 przed
skrzyzowaniem z RWY 29, a samolot Airbus kotowat juz po RWY 29 do zajecia pozyciji
startowe;j.

Asystent ustyszat, ze Kontroler wydaje zezwolenie na start samolotu Airbus
i poinformowat go o tym, ze wydat juz zezwolenie na przeciecie RWY 29 przez pojazd
Dyzurnego. W tym czasie Dyzurny wjechat juz na skrzyzowanie TWY A4 i RWY 29,
a samolot Airbus zajgt pozycje do startu na RWY 29 (Rysunek 1).

Rysunek 1. Zobrazowanie radaru SMR w czasie, gdy Kontroler informowat zatoge
samolotu Airbus o pojezdzie Dyzurnego przecinajgcym RWY 29 [zrodio: PAZP]

Kontroler nie anulowat zezwolenia na start samolotu Airbus, a jedynie poinformowat
zatoge o pojezdzie przecinajgcym RWY 29 na wysokosci TWY A4. Zatoga samolotu
Airbus rozpoczeta rozbieg po opuszczeniu RWY 29 przez Dyzurnego.

2. Przyczyna zdarzenia:

Wydanie zezwolenia na przejazd pojazdu przez droge startowg bez koordynacji
z kontrolerem lotniska.
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3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Btedne zatozenie asystenta kontrolera lotniska, ze w najblizszym czasie nie bedzie
startow z RWY 29.

2) Wydanie zezwolenia na start samolotu Airbus przy braku wiedzy o wydanym
uprzednio zezwoleniu na zajecie drogi startowej przez pojazd.

3) Widzialnos¢ ograniczona do 1500 m przy stabym opadzie sniegu.

4) Zwiekszone natezenie ruchu na polu manewrowym lotniska w zwigzku
z niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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