Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2023-0033
UCHWALA
z dnia 8 wrzesnia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Tecnam P2008-JC

Znaki rozpoznawcze SP: SP-MGT

Data zdarzenia: 22 czerwca 2023 r.

Miejsce zdarzenia: Szymanow (EPWS)

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentac;ji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(z pézn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 22 czerwca 2023 r. 0 godz.15:00! pilot z licencjg PPL(A) wystartowata na
samolocie Tecnam P2008-JC z lotniska Szymanéw (EPWS) w celu wykonania lotu
nawigacyjnego po trasie. Wedtug organizatoréw lotu pilot o godz.18:00 wykonata
prawidtowe podejscie do lgdowania na pasie 14L, ale po przyziemieniu nastgpito
urwanie sie przedniego kota i wytamanie przedniej goleni podwozia.

Uszkodzeniu ulegto: przednia goleh podwozia, Smigto i dolne ostony silnika. Pilot
opuscita samolot o wiasnych sitach, bez obrazen.

Podczas przegladu uszkodzonej goleni wykryto korozje na wewnetrznej powierzchni
i czesciowo na przetomie pekniecia (rys. 1).

Uszkodzony element goleni nalezy do konstrukcji stalowych o przekroju zamknietym,
a jego szczelnos$¢ zapewnia brak dostepu do wewnetrznych powierzchni zaréwno
wody jak i szczegdlnie tlenu z powietrza, ktore odpowiadajg za korozje chemiczng. Na
wewnetrznych powierzchniach mogg znajdowaé sie mikroskopijne $lady korozji
spowodowanej jedynie niewielkg iloscig tlenu pozostatego wewnatrz profilu podczas
procesu jego zamykania poprzez spawanie.

1 Czasy w Uchwale wyrazono wedtug LMT = UTC + 2 h.
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Rysunek 1. Przetom wylamanego elementu goleni.

W tym przypadku na wewnetrznej powierzchni $cianek widoczna jest korozja na duze;j
powierzchni, co swiadczy o tym, ze znacznie wczes$niej przed zdarzeniem nastgpito
miejscowe pekniecie (mikropekniecie) scianki i rozszczelnienie zamknietej czesci
goleni.

Dorazny charakter przetoméw na peknieciach wskazuje, ze powstaty one podczas
lgdowan nadmiernie obcigzajgcych przednig golen.

Slady korozji na przetomie pekniecia (zaznaczone kolorem czerwonym) wzdtuz spawu
mogg wskazywac, ze byto to miejsce pierwotnego pekniecia goleni. Prawdopodobnie
w nastepnej kolejnosci nastgpito pekniecie scianki zaznaczone kolorem zottym.
Jednoznaczne ustalenie czasu powstania pekniec¢ jest trudne, gdyz wielko$¢ objetej
korozjg powierzchni zalezata od ilosci tlenu dostajgcego sie do wewnatrz,
a o tym decydowata dtugos¢ pekniecia, ktéra mogta sie zmieniaC po kazdym
lgdowaniu.
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Po demontazu i ogledzinach uszkodzonych elementdéw ptatowca ustalono, ze urwanie
przedniego kota i wytamanie goleni nastgpito na skutek duzego obcigzenia przedniej
goleni podczas przyziemienia samolotu na pasie trawiastym.

O wystgpieniu duzych obcigzen swiadcza:

— wytamanie przedniej goleni (rys. 1);
— bardzo duze odksztatcenia widetek przedniego kota (rys. 2);

— odgiete widetki od konsoli w miejscu potgczenia srubowego (rys. 3);
— nadmierne wygiecie osi przedniego kota (rys. 4).
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Rysunek 3. Odgiete widetki od konsoli w miejscu potgczenia Srubowego.
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Rysunek 4. Wygieta 0$ przedniego kota.

Analiza dotychczas zaistniatych uszkodzen przedniej goleni podczas Igdowan
samolotéw Techam P2008 wskazuje, ze najczesciej powstajg one na nawierzchniach
trawiastych oraz podczas lotéw szkolnych. Na samolotach eksploatowanych na
lotnisku EPWS, 95% ladowan odbywa sie na nawierzchni trawiastej oraz 90% sg to
loty szkolne.

2. Przyczyna zdarzenia:
Powieckszajace sie peknigecie goleni w wyniku kolejnych jej obcigzen
w nastepstwie pekniecia pierwotnego, ktérego czasu/momentu powstania nie
mozna byto okreslié.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
1) Czeste wykorzystywanie paséw startowych z nawierzchnig trawiasta;
2) Wykonywanie w wiekszosci lotow szkolnych.

4. Komisja akceptuje nastepujace dzialania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Przeprowadzi¢ zajecia z pilotami i personelem technicznym z metodyki sprawdzania

podczas przeglgdu przedlotowego stanu technicznego przedniej goleni na obecnos¢
pekniec¢, szczegdlnie w miejscach potgczen spawanych.
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5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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