Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2022/4003
UCHWALA
z dnia 26 lipca 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cessna T206

Znaki rozpoznawcze SP: SP-CPN
Data zdarzenia: 24 lipca 2022 r.
Miejsce zdarzenia: Rejon TMA Warszawa

Po analizie zgtoszenia i zebranych materiatow, dokonanej przez cztonka Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych (PKBWL), dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw
lotniczych (z p6zn. zm.), PKBWL uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 24.07.2022 r. pilot z pasazerami wykonywat lot samolotem Cessna T206
0 znakach rozpoznawczych SP-CPN (dalej nazywany Cessna). Trasa lotu przebiegata
z lotniska Dajtki koto Olsztyna (EPOD) do miejsca lgdowania w poblizu miejscowosci
Konstancin. W ztozonym planie lotu pilot ujgt zmiane przepiséw wykonywania lotow
z VFR na IFR na punkcie KULEK w TMA! Olsztyn i z IFR na VFR na punkcie LUVSO
przed podejsciem do planowanego miejsca lgdowania. Po starcie samolot Cessna
wznibst sie do FL 80 i na tej wysokosci doleciat do TMA Warszawa (TMA). O godz.
18:532, informator FIS Olsztyn (FIS) zadzwonit do PC3 APP* Warszawa (APP), aby
uzgodni¢ warunki wlotu samolotu Cessna do przestrzeni kontrolowanej TMA. Samolot
Cessna znajdowat sie wtedy w odlegtosci okoto 13 NM od miejsca wlotu w TMA
(Rysunek 1. A), okoto 5 min lotu z predkoscig 150 kt. PC APP, biorgc pod uwage
aktualng sytuacje ruchowag, nie wydat zezwolenia na wlot samolotu Cessna do TMA,
wskazujgc dalsze kontynuowanie lotu ponizej TMA. Informator FIS przekazat zatodze
samolotu Cessna informacje o braku zgody i zasugerowat kontynuowanie lotu
z ominieciem przestrzeni TMA ponizej lub z boku. W czasie przekazywania informaciji
o braku zgody na wlot w TMA samolot Cessna znajdowat sie, w odlegtosci okoto

1 TMA — terminal control area, rejon kontrolowany lotniska lub wezta lotnisk.
2 Czas w Uchwale wyrazono wedtug LMT = UTC + 2 h.

3 PC — planning controller, kontroler planujacy.

4 APP — approach control office, organ kontroli zblizania.
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9,3 NM (Rysunek 1. B), okoto 3 min 40 s lotu. Przekazanie zatodze informaciji o braku
zgody na wlot w TMA powinno nastgpi¢ z wyprzedzeniem 5 min lotu, a AS FIS
rozpoczynat wtedy wymagang koordynacije.

Pilot samolotu Cessna przekazat, ze rozpoczyna znizanie. Nie zgtosit on uwag ani
probleméw jakie mogty wynika¢ z braku zezwolenia na wlot i znizanie ponizej dolnej
granicy TMA.

Samolot
Cessna

Rysunek 1. A — Pozycja SP-CPN w czasie uzgadniania trasy lotu pomiedzy FIS Olsztyn i APP
Warszawa (18:53:04),
B — Pozycja SP-CPN w czasie potwierdzenia odbioru informacji o braku zezwolenia
na wlot w TMA Warszawa (18:53:37) [zrodto: PAZP]

Zgodnie z zapisami Doc 4444°, informator FIS obserwujgc lot samolotu Cessna
i zapewniajgc stuzbe doradczg ruchu lotniczego w kolejnych transmisjach sugerowat
zatodze, aby zawrdcita lub znizata w prawej orbicie, a pilot potwierdzat, ze bedzie
kontynuowat lot pod TMA.

O godz. 18:56, gdy samolot Cessna dolatywat do punktu ORBUZ, informator FIS
przekazat zatodze, ze samolot znajduje sie 3 NM od granicy TMA. Pilot przekazat
wtedy uwage, ze informacja o znizaniu ponizej TMA zostata przekazana mu w ostatniej
chwili. O godz. 18:57 informator FIS zasugerowat, aby zatoga wykonata zakret w prawo
na kurs potnocny tak, aby nie naruszy¢ granicy TMA.

Nastepnie AS® FIS uzgodnit telefonicznie z PC APP, ze samolot Cessna moze
kontynuowac lot na 3000 ft AMSL przez TMA, a ze wzgledu na brak ruchu innych
statkbw powietrznych w tym rejonie zatoga samolotu Cessna miata pozosta¢ na
tgcznosci z FIS. Informator FIS przekazat zatodze te zgode, a pilot potwierdzit jej
odebranie.

5 Doc 4444 — Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej. Zarzgdzanie Ruchem Lotniczym.
6 AS — asystent informatora FIS.
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Lot samolotu Cessna odbywat sie w TMA w przestrzeni powietrznej kontrolowanej
klasy C i zgodnie z zapisami SERA’ zatoga powinna utrzymywac tgcznos$c¢ z EC8 APP,
a nawigzanie tgcznosci z FIS powinno nastgpi¢ dopiero przy opuszczaniu TMA.
Uzgodnienie wykonania lotu samolotu Cessna pomiedzy APP i FIS byto niezgodne
Z przepisami.

O godz. 19:06 pilot samolotu Cessna zgtosit zmiane przepisow wykonywania lotu z IFR
na VFR i rozpoczat znizanie do lgdowania.

W czasie lotu wedtug IFR pilot samolotu Cessna zakfadat, ze otrzyma zezwolenie na
wlot w TMA zgodnie ze ztozonym planem lotu. Z tego powodu odmowa zgody na wlot
w TMA spowodowata, ze byt on zmuszony do szybkiego wypracowania innego dolotu
do planowanego miejsca Ilgdowania tak, aby nie naruszy¢ granicy TMA. W czasie lotu
wedtug IFR w przestrzeni powietrznej niekontrolowanej klasy G samolot Cessna nie
byt objety stuzbg kontroli ruchu lotniczego. Gdy samolot Cessna zblizat sie do TMA
pilot oczekiwat na zezwolenie na wlot w TMA i nie pytat FIS czy warunki wlotu zostaty
juz uzgodnione. FIS przeprowadzit koordynacje wlotu samolotu Cessna w TMA, ale
rozpoczat jg w czasie, gdy powinien jg przekaza¢ zatodze. FIS zapewnit zatodze
samolotu Cessna stuzbe doradczg poprzez przekazywanie informacji o mozliwych
sposobach wykonania znizania.

W ocenie pilota informacja o braku zgody na wlot w TMA zostata przekazana mu zbyt
pozno, a odlegtos¢ od TMA byla na tyle mata, ze nie zapewniata mozliwosci
bezpiecznego znizania. Uwazat on takze, ze zostat zmuszony do wykonania manewru
znizania z bardzo duzymi predkosciami pionowymi. Nalezy jednak wskazac, ze
decyzja, co do wyboru sposobu i wykonania znizania nalezata do zatogi samolotu
Cessna.

2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna wykonania szybkiego znizania samolotu Cessna w locie wedtug IFR,
bylo nieuzasadnione przekonanie zalogi samolotu, ze otrzyma zezwolenie
kontroli ruchu lotniczego na wlot w TMA.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Pézna koordynacja warunkéw lotu samolotu Cessna pomiedzy FIS Olsztyn i APP
Warszawa.

2) Wykonanie znizania samolotu Cessna w sposob, ktéry pilot sam uznat za
niebezpieczny.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane

przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano

7 Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) NR 923/2012 z dnia 26.09.2012 r. ustanawiajgce wspdlne
zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi
powietrznej oraz zmieniajgce rozporzgdzenie wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia
(WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010.

8 EC — executive controller, kontroler wykonawczy.
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5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia  dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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