Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2023-0036
UCHWALA
z dnia 20 wrzesnia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Motoszybowiec, Diamond HK-36 R Super Dimona
Znaki rozpoznawcze SP: SP-0082

Data zdarzenia: 1 lipca 2023 .

Miejsce zdarzenia: Ladowisko Szymanéw (EPWS)

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentéw lotniczych (z p6zn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 1 lipca 2023 r. na lgdowisku Szymandéw (EPWS) zaplanowano loty
szkoleniowe motoszybowcem Diamond HK-36 R Super Dimona, o znakach
rozpoznawczych SP-0082. Celem wykonania lotéw byto uzyskanie przez szkolonego
pilota, posiadacza licencji SPL, uprawnienia TMG?. Szkolenie realizowano w oparciu
o zatwierdzony program szkolenia dla organizacji DTO?. Instruktor zapoznat
szkolonego pilota z procedurg przegladu przedlotowego motoszybowca, konfiguracjg
kabiny, procedurami normalnymi oraz awaryjnymi. Warunki pogodowe odpowiadaty
wymaganiom szkolenia oraz uzytkowania motoszybowca.

Po uruchomieniu silnika zatoga przekotowata motoszybowcem do drogi startowej
RWY 32R. Start odbyt sie o godz. 17:55 LMT3. W ramach ¢éwiczen wykonano lot
do strefy trwajgcy okoto 30 min. oraz cztery kregi nadlotniskowe. Instruktor
zademonstrowat  szkolonemu miedzy  innymi  wykonywanie lgdowania
z wykorzystaniem hamulcéw aerodynamicznych. W czwartym kregu do chwili
zatamania toru lotu w trakcie podejscia do lgdowania lot motoszybowca przebiegat
prawidtowo.

1 TMG - uprawnienie do lotéw motoszybowcem turystycznym (ang. Touring Motor Glider)

2 DTO - deklarowana organizacja szkolgca (ang. Declared Training Organisation)

3 Czas w uchwale wyrazono w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2 h, gdzie: LMT — $redni czas
lokalny (ang. Local Mean Time); UTC — uniwersalny czas skoordynowany (ang. Universal Time
Coordinated)
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Po zatamaniu nie wystgpita jednak faza wytrzymania. Spozniona reakcja pilota na
przyziemienie z wiekszg predkoscia doprowadzita do tagodnego odbicia
motoszybowca od ziemi. Szkolony pilot nieprawidtowo zabezpieczyt kat szybowania
po odbiciu, otwierajgc jednoczesnie hamulce aerodynamiczne.

Zabezpieczone nagranie z kamery lotniskowej wykazato, Zze po odbiciu
motoszybowiec, w pierwszej fazie, nadmiernie pochylit nos a nastepnie twardo
przyziemit powtérnie na ,trzy punkty”. Pomimo reakcji instruktora, ktéry przymknat
hamulce aerodynamiczne, twarde przyziemienie spowodowato oderwanie kota od
prawej goleni podwozia. Konsekwencjg byto zaczepienie koncowkg prawego
skrzydta o murawe lotniska i obr6ét motoszybowca na dobiegu. Zatoga nie byla w
stanie przeciwdziata¢ utracie kierunku. Uszkodzony motoszybowiec zatrzymat sie
w poprzek drogi startowej. Zatoga nie odniosta zadnych obrazen ciata.

2. Przyczyny zdarzenia:

1) Nieprawidiowa reakcja szkolonego pilota na odbicie sie motoszybowca po
przyziemieniu, polegajgca na niezabezpieczeniu kata szybowania.

2) Nieprawidtowe uzycie hamulcéw aerodynamicznych.

3) Spdzniona reakcja instruktora na btedy szkolonego pilota.
3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

Uzytkownik motoszybowca nie zaproponowat dziatan naprawczych.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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