Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2022/6333
UCHWALA
z dnia 21 sierpnia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Piper PA28 / Smigtowiec, Sikorsky S-70

Znaki rozpoznawcze SP: SP-SWB/ SP-YVR
Data zdarzenia: 26 pazdziernika 2022 r.
Miejsce zdarzenia: EPML

Po analizie zgtoszenia i zebranych materiatow, dokonanej przez cztonka Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych (PKBWL), dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow
lotniczych (z p6zn. zm.), PKBWL uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 26.10.2022 r. dwaj piloci z uprawnieniami FI* wykonywali lot samolotem Piper
PA28 o znakach rozpoznawczych SP-SWB (dalej nazywany ,PA28”). W trakcie lotu
prowadzono kontrole techniki pilotazu jednego z pilotow. Trasa lotu przebiegata
z lotniska Mastow koto Kielc (EPKA) na lotnisko Mielec (EPML). Po wykonaniu zadania
w strefie i kregu na lotnisku EPKA piloci odlecieli w kierunku lotniska EPML. Po
nawigzaniu tgcznosci radiowej z AFIS? Mielec zaloga samolotu PA28 otrzymata
informacje przylotowe. Po zgtoszeniu punktu JULIETT informator AFIS poprosit
0 zgtoszenie trzeciego zakretu w prawym kregu do RWY 26.

W tym czasie na lotnisku EPML loty szkolne wykonywat $migtowiec Sikorsky S-70
0 znakach rozpoznawczych SP-YVR (dalej nazywany ,S-70"). Zatoge smigtowca S-70
stanowili instruktor pilot i pilot szkolony.

Loty szkolne na smigtowcu S-70 obejmowaty wykonanie podejscia do Ilgdowania na
droge startowg z imitacji® autorotacji*. Na lotnisku EPML zatoga rozpoczyna ten
manewr na wysokosci 2000 ft AMSL, a rozpoczecie znizania nastepuje dopiero na

1 FI — Flight Instructor — uprawnienie instruktora szkolenia ogélnego.

2 AFIS — aerodrome flight information service, lotniskowa stuzba informacji powietrzne;.

3 Imitacja autorotacji $migtowca polega na wykonaniu podej$cia autorotacyjnego przy zmniejszonej
mocy zespotu napedowego $migtowca.

4 Autorotacja $migtowca — zjawisko polegajgce na samoczynnym obrocie wirnika no$nego $migtowca
w wyniku naptywajgcych od dotu strug powietrza.
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prostej do lgdowania i jest znacznie bardziej strome od typowego podejscia
,samolotowego”. Opublikowana w AIP VFR Polska dla lotniska EPML (AD 4.10)
wysokos¢ lotu smigtowcdw po kregu wynosi 330 ft AMSL, ale zatoga smigtowca S-70
uzgodnita wykonanie tego manewru z informatorem AFIS.

VFR AD 4 EPML 4-0 AIP VFR
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Rysunek 1. Szkic sytuacji ruchowej w czasie zdarzenia [zrédto: PKBWL, PAZP]

O godz. 12:58:50° zatoga $migtowca S-70 zgtosita pozycje po trzecim zakrecie
w lewym kregu nadlotniskowym do RWY 26 i zamiar wykonania podejscia do
lgdowania z autorotacjg. Informator AFIS przekazat, ze na RWY znajduje sie inny
Smigtowiec. O godz. 12:59:10 zatoga samolotu PA28 zgtosita trzeci zakret w prawym
kregu, a takze ze obserwuje smigtowiec. Samolot PA28 wykonywat lot na wysokosci
1500 ft AMSL. Informator AFIS przekazat zatodze samolotu PA28, aby wykonywata lot
z uwagg na sSmigtowiec wykonujgcy imitacje autorotacji. Zatoga samolotu PA28
potwierdzita odbidr ostrzezenia. O godz. 12:59:45 zatoga samolotu PA28 zapytata
zatoge Smigtowca S-70 czy wykonuje podejscie do pasa betonowego czy do
trawiastego®. Zatoga $migtowca S-70 przekazata, ze wykonuje do pasa betonowego
i wykona autorotacje z przejsciem.

Oba statki powietrzne zblizaty sie z kierunkéw przeciwnych do czwartego zakretu.
Smigtowiec S-70 znajdowat sie z przodu na wysokosci 2000 ft AMSL, a samolot PA28
ponizej i za nim.

5 Czasy w Uchwale wyrazono wedtug LMT = UTC + 2 h.

6 Zatogi statkow powietrznych i informator AFIS okreslajgc droge startowg o nawierzchni betonowe;j
postugiwali sie zwrotem ,26”, a prawidtowym oznaczeniem tej drogi startowej jest ,26L" (dwa szes¢
lewy), co pokazano na Rysunku 1.
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O godz. 12:59:57 zatoga smigtowca S-70 zgtosita gotowos¢ do rozpoczecia imitacji
autorotacji zakonczonej wykonaniem konwojera, a informator AFIS przekazat, ze
RWY 26 jest wolna oraz podat kierunek i predkos¢ wiatru. O godz. 13:00:14 zatoga
samolotu PA28 zgtosita prostg i zamiar petnego lgdowania. Informator AFIS po raz
kolejny przekazat, aby zatoga samolotu PA28 wykonywata podejScie z uwagg na
Smigtowiec oraz podat kierunek i predkos¢ wiatru. Samolot PA28 nadal znajdowat sie
ponizej i za $migtowcem S-70. Smigtowiec S-70 wykonujgc imitacje autorotacii
wykonywat lot z mniejszg predkoscig postepowg i zwiekszong predkoscig opadania.
Statki powietrzne zblizaty sie do siebie. Informator AFIS nie zareagowat na zblizanie
sie statkbw powietrznych. Zatoga s$migtowca S-70 zauwazyta samolot ponizej,
przerwata wykonywanie ¢wiczenia i o godz. 13:01:01 zgtosita przez radio, ze doszto
do takiej sytuacji. Informator AFIS przekazat, ze samolot podchodzit do Igdowania
i wyprzedzit Smigtowiec S-70. Zatoga samolotu PA28 nie skomentowata zaistniatej
sytuacji i wykonata Igdowanie z przelotem w celu szybszego opuszczenia RWY 26L.
Smigtowiec S-70 wylgdowat po wykonaniu kolejnego kregu.

Z analizy zapisu korespondenciji radiowej AFIS wynika, ze zatoga samolotu PA28
dwukrotnie potwierdzita otrzymanie informacji o tym, ze powinna zachowac¢ separacje
do smigtowca wykonujgcego autorotacje. Mogto to upewni¢ zatoge sSmigtowca S-70
i informatora AFIS w przekonaniu, ze zatoga samolotu PA28 jest swiadoma jaki
manewr wykonuje smigtowiec. Podobnie mogli oni przyjgc¢, ze zatoga samolotu wie, iz
jest za Smigtowcem S-70 w podejscia do RWY 26L.

Zatoga samolotu PA28 oswiadczyta, ze widziata smigtowiec S-70 wykonujacy lot
w lewym kregu z naborem wysokos$ci pomiedzy trzecim i czwartym zakretem do okoto
1000 ft powyzej wysokosci samolotu. Zdaniem zatogi samolotu PA28 $migtowiec S-70
wykonywat wtedy lot z kursem po6tnocno-wschodnim i znajdowat sie dalej od lotniska
niz PA28. Zatoga samolotu PA28 utracita kontakt wzrokowy ze $migtowcem S-70
najprawdopodobniej w rejonie czwartego zakretu i bedgc przekonana o tym, ze
znajduje sie przed nim nie prébowata go wznowié.

2. Przyczyny zdarzenia:

1) Niewlasciwa obserwacja sytuacji ruchowej w rejonie lotniska przez zatoge
samolotu.

2) Utrata sSwiadomosci sytuacyjnej przez zatloge samolotu po utracie kontaktu
wzrokowego ze smigtowcem.

3) Brak reakcji informatora AFIS na niebezpieczne zblizanie sie statkow
powietrznych na prostej do RWY 26L.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Przekonanie informatora AFIS i zatogi $migtowca S-70, ze zatoga samolotu zna
procedure podejscia smigtowca do lgdowania z imitacjg autorotacji i wie w jaki
sposob zachowac separacje.

2) Wykonanie imitacji autorotacyjnego lgdowania smigtowca, o niestandardowych
parametrach podejscia do Igdowania, w czasie prowadzenia innych
standardowych operacji w rejonie lotniska.
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4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane przez
podmiot badajacy:

Zarzadzajgcy lotniskiem Mielec zobowigzat AFIS do informowania zatdég statkow

powietrznych o wykonywaniu operacji szczegolnej wymagajgcej zachowania

zwiekszonej separacji podczas kazdego szkolnego lgdowania autorotacyjnego

Smigtowca.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

Strona 4z 4



