UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 20 czerwca 2024

lotniczym.

w sprawie wypadku lotniczego

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 3 - 0 0 5 5

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do _ .
btednych wnioskéw Wiatrakowiec JK-3 Juan, SP-ZNAN

i interpretaciji. . . ) )
Ladowisko Borki, 12 sierpnia 2023 r.

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Po analizie dokumentdéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu zdarzenia na lgdowisku Borki odbywaty sie pokazy lotnicze pod nazwag
Il KROLewski piknik lotniczy”. Jedng z atrakcji pokazéw byta prezentacja w locie
prototypu wiatrakowca klasy UL115 — JK-3 Juan. Lot demonstracyjny zawierat
takie elementy jak przelot na matej wysokosci, zakrety, przelot z minimalng
i maksymalng predkos$cig, opadanie autorotacyjne oraz lgdowanie autorotacyjne
z niepracujgcym silnikiem. Pilot wystartowat do lotu okoto godziny 16:44 LMT!
iprzez okoto 10 minut wykonywat lot pokazowy. Po zrealizowaniu
zaplanowanych elementéw pilot przystgpit do lagdowania autorotacyjnego z
niepracujgcym silnikiem. Lecac w kierunku potudniowo-wschodnim wzdtuz drogi
startowej, pilot na wysokosci okoto 100 metréw nad ternem Igdowiska wytgczyt
silnik. Ladowanie miato odby¢ sie z bocznym wiatrem i obejmowac zakret o 180°,
a nastepnie przyziemienie w kierunku pétnocno-zachodnim. Po wytgczeniu
silnika, pilot zauwazyt, ze wiatrakowiec opada szybciej anizeli przewidywat. Po
wykonaniu nawrotu o 180° wiatrakowiec przyziemit jednoczesnie na wszystkie
trzy kota podwozia, a nastepnie odbit sie od ziemi. Po odbiciu wiatrakowiec
przeleciat kilkanascie metrow w kierunku osi drogi startowej, po czym,
niesterowny z powodu niepracujgcego silnika (brak nadmuchu $migta na
usterzenie) zaczat skreca¢ w prawo (na wiatr). Po chwili wiatrakowiec przewrdcit
sie na lewg burte, co doprowadzito do zniszczenia wirnika gtbwnego oraz
uszkodzenia struktury wiatrakowca. Pilot nie doznat obrazen i opuscit
wiatrakowiec o wtasnych sitach.

2. Przyczyny zdarzenia:
1) Woytgczenie silnika wiatrakowca podczas lotu,
2) Nieprawidtowa ocena wtasciwosci lotnych wiatrakowca.
3. Czynnik sprzyjajacy zaistnieniu zdarzenia:
Wiatrakowiec uczestniczagcy w wypadku byt eksploatowanym od niedawna

pierwszym prototypem nowej konstrukcji.

4. Komisja  akceptuje nastepujace  dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

W dniu zdarzenia LMT = UTC + 2 h
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Wprowadzenie zmian w instrukcji uzytkowania wiatrakowca JK-3 Juan
polegajgcych na:
1) Ponownym wyznaczeniu krzywej H-V? dla lotu z wytgczonym silnikiem,

2) Zaleceniu ladowania w linii prostej (bez zakretow) ponizej wysokosci 50 m,

3) Zamieszczeniu uwagi 0 niskiej skutecznosci steru kierunku podczas lotu
z wytgczonym silnikiem,

4) Zaleceniu, o ile to mozliwe, wykonywania lgdowania z wiatrem czotowym.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

2 Krzywa zalecanych granic przedziatu wysokosci i predkosci (ang. height—velocity) lotu
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