Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2019/4781
UCHWALA
z dnia 6 wrzesnia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Tecnam P2006T / samolot, Piper PA34

Znaki rozpoznawcze SP: SP-MMB / SP-CSL
Data zdarzenia: 17 pazdziernika 2019 .
Miejsce zdarzenia: EPBC

Po analizie zgtoszenia i zebranych materiatow, dokonanej przez cztonka Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych (PKBWL), dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw
lotniczych (z p6zn. zm.), PKBWL uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 17.10.2019 r. zatoga samolotu Tecnam P2006T o znakach rozpoznawczych
SP-MMB (dalej nazywany jako ,Tecnam”) wykonywata loty szkolne po kregu do RWY
28L lotniska Warszawa-Babice (EPBC). Zatoge stanowili instruktor pilot i uczen pilot.
W tym czasie w kregu znajdowato sie kilka statkéw powietrznych. Gdy samolot
Tecnam znajdowat sie w rejonie pozycji z wiatrem, zaloga samolotu Piper PA34
0 znakach rozpoznawczych SP-CSL (dalej nazywany jako ,Piper”) zgtosita przelot nad
punktem PAPA w kierunku punktu ZULU. Zatoga samolotu Tecnam zgtosita pozycje
z wiatrem. Okofo godz. 16:171, zblizajgc sie do trzeciego zakretu zatoga samolotu
Tecnam zauwazyta, ze samolot Piper wigcza sie w krgg nadlotniskowy bez
zachowania wtasciwej separacji. Rozpoczynajgc trzeci zakret zatoga samolotu
Tecnam stwierdzita, ze samolot Piper znajdowat sie z tylu na kursie kolizyjnym.
W zwigzku z tym instruktor pilot z samolotu Techam przekazat przez radio informacije
o tym, ze wykonuje trzeci zakret, a zatoga samolotu Piper wigcza sie w krgg chcac
wymusié pierwszenstwo oraz powoduje zagrozenie dla ruchu lotniczego. Zatogi
wymienity informacje na temat zaistniatej sytuacji.

Oba samoloty byty dwusilnikowe, a samolot Piper charakteryzowat sie mozliwoscig
osiggania wiekszych predkosci lotu.

1 Czas w Uchwale wyrazono wedtug LMT =UTC + 1 h
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Zatoga samolotu Tecnam byfa przekonana, ze zatoga samolotu Piper op6zni wejscie
w krgg i kontynuowata wykonanie trzeciego zakretu. Zatoga samolotu Piper
kontynuowata lot i wyprzedzita samolot Tecnam kontynuujgc lot w kierunku czwartego
zakretu. Zatoga samolotu Tecnam nie obserwowata samolotu Piper, az do wyjscia na
prostg do lgdowania, gdy zobaczyta go przed sobg. W jej ocenie odlegtos¢ miedzy
samolotami wynosita 30 m. W ocenie zatogi samolotu Piper odlegtos¢ ta wynosita
100 m. Zatoga samolotu Tecnam poinformowata AFIS? lotniska EPBC o wystgpieniu
sytuacji niebezpiecznej. Zatoga samolotu Piper utrzymywata w kregu predkosc
wiekszg od predkosci samolotu Techam, a bedgc na prostej przeszta na nastepny
krag.

Na lotnisku EPBC obowigzywato wykonywanie lotu w kregu nadlotniskowym po $cisle
okreslonej trasie, a liczba statkow powietrznych znajdujgcych sie w kregu nie byta
ograniczona. W czasie intensywnych lotow w rejonie lotniska EPBC wigczanie sie
statkéw powietrznych w krgg nadlotniskowy byto utrudnione.

2. Przyczyna zdarzenia:
Niewlasciwa ocena sytuacji ruchowej w kregu nadlotniskowym przez zatoge
samolotu Piper.
3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Duza liczba samolotow w kregu nadlotniskowym utrudniajgca wigczanie sie w ruch
tego kregu.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.
5. Ponadto Komisja okresla nastepujagce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:
Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

2 AFIS - lotniskowa stuzba informaciji powietrznej (ang. Aerodrome Flight Information Service)
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