Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 2022/2455
UCHWALA
z dnia 15 wrzesnia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Boeing 737-800 / Samolot, Cessna 525
Znaki rozpoznawcze SP: SP-LWF / T7-ACA

Data zdarzenia: 24 maja 2022 r.

Miejsce zdarzenia: EPWA

Po analizie zgtoszenia i zebranych materiatéw, dokonanej przez cztonka Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych (PKBWL), dziatajac na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow
lotniczych (z pézn. zm.), PKBWL uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 24.05.2022 r. samolot Cessna 525 o znakach rozpoznawczych T7-ACA (dalej
nazywany jako ,Cessna”) kotowat do punktu oczekiwania na drodze kotowania (TWY)
D2 przed drogg startowg (RWY) 15. Za samolotem Cessna kotowat samolot Boeing
737-800 o znakach rozpoznawczych SP-LWF (dalej nazywany jako ,Boeing”). Samolot
Boeing rozpoczat kotowanie ponad 35 min po rozktadowym czasie startu i okoto
10 minut przed nowo przydzielonym czasem startu (CTOT).

Samolot Cessna miat skreci¢ z TWY A3 w lewo w TWY S8, a samolot Boeing miat
kotowac prosto TWY A3 do punktu oczekiwania na TWY A0 przed RWY 15.

Krl GND? wydat zatodze samolotu Boeing zezwolenie na kotowanie TWY A bedac
przekonanym, ze samolot Cessna szybko opusci TWY A3 w TWY S3, co pozwolitoby
zatodze samolotu Boeing na kotowanie bez zatrzymywania. Wskazuje na to fakt, ze
po uptywie okoto 22 s krl GND polecit zatodze samolotu Cessna nawigzanie tgcznosci
z krl TWR. Po przekazaniu kontroli nad samolotem Cessna krl GND nie mégt
bezposrednio wptywac na jego ruch po drogach kotowania.

Na punkcie oczekiwania TWY D2 przed RWY15 znajdowat sie samolot Embraer, a za
nim samolot De Havilland. W celu zachowania odpowiedniej separacji wzgledem

1 CTOT - obliczony czas startu (ang. Calculated take-off time)
2 Krl GND - kontroler ruchu naziemnego (ang. ground movement controller)
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samolotéw oczekujgcych na zajecie RWY 15, zatoga samolot Cessna zatrzymata sie
na TWY A3. Samolot Boeing réwniez zatrzymat sie na TWY A, za samolotem Cessna.

Gdy samolot Embraer zajgt RWY 15, samolot De Havilland, znajdujacy sie za nim
skierowat sie w strone punktu oczekiwania D2. Samolot Cessna, natomiast skrecit w
lewo i zatrzymat sie w taki sposob, ze pozostawat na skrzyzowaniu TWY A3 i S3,
podobnie jak poprzednio samolot De Havilland. Zatoga samolotu Cessna uznata, ze
odlegtos¢ za poprzedzajgcym samolotem byta witasciwa. Zatoga samolotu Boeing
rozpoczeta kotowanie prosto po TWY A3, podgzajgc za samolotem Cessna. Predkosé
kotowania obu samolotéw byta podobna. Zatoga samolotu Boeing rozwazata
mozliwos¢ zwrécenia sie do krl GND o zasugerowanie zatodze samolotu Cessna, aby
kontynuowata ruch do przodu, ale ostatecznie tego nie zrobita. Obserwujgc koniec
lewego skrzydta wiasnego samolotu i samolot Cessna, zatoga samolotu Boeing
dokonata oceny, ze bezkolizyjny przejazd byt mozliwy. Ocena odlegtosci pomiedzy
samolotami okazata sie niewtasciwa. O godz. 08:17:10% samolot Boeing uderzyt
koncowka lewego skrzydta w usterzenie ogonowe samolotu Cessna.
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Samoloty: @ Embraer, @ De Havilland, (J Cessna, @ Boeing.

A1, B1 C1 — zobrazowanie SMR#, A2, B2, C2 — schemat lotniska EPWA.

A1, A2 — zatrzymanie samolotu Boeing za samolotem Cessna na TWY A3, godz. 08:15:23
B1, B2 — zatrzymanie samolotu Cessna na skrzyzowaniu TWY A3 i S3, godz. 08:16:53
C1, C2 — zderzenie samolotéw, godz. 08:17:10

Rysunek 1. Potozenie samolotéw Cessna i Boeing przed i w czasie zderzenia
[2rodto: PAZP, PKBWL]

3 Czasy w Uchwale wyrazono wedtug LMT = UTC + 2 h.
4 SMR - radar kontroli ruchu naziemnego (ang. Surface movement radar)
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Obydwie zatogi poinformowaty krl GND o kolizji. Stuzby lotniskowe zabezpieczyty
miejsce zdarzenia. Zatogi samolotow Cessna i Boeing potwierdzity mozliwo$¢
samodzielnego kotowania i pokotowaly na wyznaczone stanowiska na ptycie
postojowej, gdzie wytgczyty silniki. Po przeprowadzeniu kontroli, zamknieta czesc¢ pola
manewrowego zostata ponownie oddana do uzytku.

W wyniku zderzenia oba samoloty ulegty uszkodzeniu na tyle powaznemu, ze
uniemozliwiato to dalsze wykonywanie lotow. Zadna z os6b na poktadach obu
samolotéw nie odniosta obrazen.

W trakcie zdarzenia wystepowaty warunki VMC, a warunki atmosferyczne na lotnisku
EPWA pozwalaty na obserwacje statkdw powietrznych na polu manewrowym. Zatoga
samolotu Boeing mogta obserwowac poprzedzajacy jg samolot Cessna.

Natezenie ruchu na lotnisku EPWA byto duze, zwtaszcza na drodze kotowania TWY
A, gdzie utworzyta sie kolejka statkdbw powietrznych oczekujgcych na odlot.

Krl GND znajdowat sie okoto 1500 m od miejsca zderzenia samolotéw. Miat
zapewnione wsparcie obserwacji pola manewrowego lotniska w postaci zobrazowania
SMR. Na tym zobrazowaniu samoloty Cessna i Boeing byty wyraznie widoczne
(rysunek 1. A1-C1), a ich sylwetki odpowiadaty ich rzeczywistym rozmiarom
poziomym.

Zobrazowanie SMR pozwalato na uznanie zatrzymania samolotu Cessna na
skrzyzowaniu TWY A3 i S3 (rysunek 1. B1) za kolizyjne w stosunku do ruchu na TWY
A3. Nie doszto jednak do wymiany uwag miedzy zatogg samolotu Boeing a krl GND
dotyczacych potozenia samolotu Cessna.

2. Przyczyna zdarzenia:

Podjecie decyzji o kotowaniu obok innego samolotu znajdujgcego sie na
skrzyzowaniu TWY A3 i S3.
3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
1) Presja czasu zwigzana ze zblizajgcym sie nowym CTOT dla samolotu Boeing.
2) Niewykorzystanie zobrazowania SMR do oceny kolizyjnosci statkéw powietrznych
na drodze kotowania A3.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.
5. Ponadto Komisja okresla nastepujagce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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