Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2023-0063
UCHWALA
z dnia 14 listopada 2023 r.

Rodzaj, typ statku

powietrznego: Samolot AT-3 R100

Znaki rozpoznawcze SP: SP-SFA
Data zdarzenia: 3 wrzesnia 2023 r.
Miejsce zdarzenia: Sobienie Szlacheckie (EPSJ)

Po rozpatrzeniu raportu koricowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentacji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (z p6ézn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych
(z p6zn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 3 wrzesnia 2023 r. okoto godziny 16:35%, pilot-instruktor rozpoczgt wraz
z uczeniem przygotowanie do lotéw szkolnych na lgdowisku Sobienie Szlacheckie
(EPSJ). Uczen pod nadzorem instruktora, wykonat przeglad przedlotowy, sprawdzit
dokumentacje techniczng samolotu oraz waznos¢ wymaganych dokumentow,
w nastepnej kolejnosci sporzadzit arkusz masy i wywazenia samolotu oraz wypetnit
PDT?. Wywazenie samolotu miescito sie w zakresie przewidzianym przez IUwL3.

Po zajeciu miejsc w kabinie, zatoga uruchomita silnik i wykonata jego probe, po czym
przeprowadzita krotkg odprawe przed startem. Po zakonczeniu tych czynnosci, zatoga
zajefa droge startowg na kierunku 27, a nastepnie po skonfigurowaniu samolotu do
startu, wykonata start z zamiarem wykonania prawych kregéw nad Igdowiskiem.

Podczas siddmego kregu, pilotem lecgcym byt uczen. Wedtug oswiadczenia
instruktora, uczen wykonat podejscie do ladowania z klapami wypuszczonymi na kat

1 Czas w uchwale wyrazono w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2 h, gdzie: LMT — czas lokalny (ang. Local
Mean Time); UTC — uniwersalny czas koordynowany (ang. Universal Time Coordinated)

2 PDT - Poktadowy dziennik techniczny

3 JUwL — Instrukcja uzytkowania w locie
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40°, utrzymujgc predkos¢ podejscia w przedziale 60-65 kt*. W koncowej fazie
lgdowania uczen za pézno, zbyt nisko, wyréwnat samolot. Po pierwszym
przyziemieniu na gtdbwne podwozie, nastgpito odbicie samolotu na niewielkg
wysokos¢, po ktorym uczen oddat gwattownie drgzek sterowy od siebie.
W nastepstwie, drugie przyziemienie, zostato wykonane na przednie podwozie,
podczas ktorego doszto do ztamania goleni oraz kontaktu smigta z nawierzchnig drogi
startowej. Silnik przestat pracowac, a samolot po kilkunastu metrach zakonczyt dobieg
(18:16), opierajgc sie nosowg, dolng czescig kadtuba na drodze startowe;.

Zatoga nie odniosta obrazen i po wykonaniu wymaganych czynnosci opuscita samolot
o wiasnych sitach.

Po zdarzeniu samolot zostat usuniety z drogi startowej i przetransportowany na
ptaszczyzne przed hangarem.

W wyniku zdarzenia samolot zostat powaznie uszkodzony. Uszkodzeniu ulegty:
Smigto, ttumik, dolna maska silnika oraz golen podwozia przedniego.

2. Przyczyna zdarzenia

Oddanie drgzka sterowego od siebie, po odbiciu samolotu od ziemi.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Zbyt niskie wyréwnanie samolotu podczas podejscia do lgdowania.
2) Brak reakcji instruktora na btedy pilotazowe ucznia.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

Przed wznowieniem lotow szkolnych:

1) Przeprowadzenie szkolenia od$wiezajgcego dla wszystkich instruktoréw osrodka
szkolenia lotniczego, obejmujgcego tematy: nieprawidtowe Igdowania, odejscia na
drugi krag, sytuacje awaryjne, charakterystyka samolotu AT-3 R100 oraz obowigzki
instruktora, w tym, wskazanie jak wazna jest szybka i zdecydowana reakcja
instruktora w okreslonych sytuacjach.

2) Przeprowadzenie szkolenia dla wszystkich ucznidéw i pilotdw wykonujgcych loty
w osrodku szkolenia lotniczego, obejmujgcego tematy: nieprawidtowe lgdowania,
odejscia na drugi krag, sytuacje awaryjne, charakterystyka samolotu AT-3 R100.

3) Oméwienie z zatogg zdarzenia, ktore miato miejsce 03 wrzesnia 2023 r. na
samolocie AT-3 R100 SP-SFA.

Do dnia wydania Uchwaty, podmiot badajgcy, zrealizowat dziatania profilaktyczne
zaproponowane w punkcie 3.

4 Kt - wezet
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5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

Strona 3z 3



