UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 5 grudnia 2023
lotniczym.

Komnisja nie orzeka o winie w sprawie powaznegdo incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 O 2 3 - 0 0 6 4

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Socata TB-9, SP-TUG

i interpretaciji.
Tecnam P2008-JC, SP-LFI
5 wrzesnia 2023 r., EPPT

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-476 Warszawa

E ' E kontakt@pkbwl.gov.pl

: Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 05.09.2023 r. uczen pilot (dalej nazywana szkolona) w szkoleniu do
uzyskania licencji CPL(A) wykonywata lot samodzielny samolotem Socata TB-9
o znakach rozpoznawczych SP-TUG (dalej nazywany ,Socata”). Zadanie 1V/6
obejmowato wykonanie przelotu 300 NM (tzw. 600-tka) po trasie EPRJ- EPKR-
EPPT-EPML-EPRJ.

W czasie przygotowania do wlotu w przestrzen ATZ EPPT szkolona korzystata z
mapy VFR, na ktérej uprzednio odwrotnie oznaczyta kierunki drég startowych
tego lotniska. Kierunek ,03” oznaczyta jako ,21” i odwrotnie.

NOVEMBER
llliill'llillIII'I!'l‘Ii'I“"‘ IIIII \-.;
?080[1 " WA e — _
Y e niaon ook S )

.|*r1.1

:‘. - I "'
3 4 R §
[ Trasa lotu ]/‘/' P ECHO
samolotu Tecnam %
" / 3
T

— e —— — — — —

Trasa lotu
samolotu Socata

. ATZEPPTA G-5500 °

TMA FASK A SIERRA

Rysunek 1. Szkic podejscia do ladowania samolotu Socata
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Na lotnisku EPPT wykonywane byty loty samolotowe z RWY 21R, szybowcowe
za wyciggarkg z pasa 21L, a po prawej stronie pasa 21R wykonywane byty skoki
spadochronowe.

Po wlocie do ATZ EPPT szkolona nawigzata taczno$é radiowg z PIOTRKOW
RADIO. Kierujacy lotami przekazat informacje przylotowe i polecit zgtoszenie
wejscia do lewego kregu nadlotniskowego do RWY 21R. Szkolona potwierdzita
otrzymane informacje.

Wykonujgc dolot do lotniska EPPT z punktu VFR SIERRA szkolona kierowata sie
tylko nawigacja wzrokowg. Po kilku minutach samolot Socata wtgczyt sie do
drugiego zakretu prawego kregu nadlotniskowego do RWY 03L, ale leciat on w
kierunku przeciwnym do obowigzujgcego (Rysuneki.) Szkolona zgtosita pozycje
w trzecim zakrecie prawego kregu do RWY 21R. Ze wzgledu na ograniczenia
miejsca pracy kierujacy lotami nie mogt obserwowaé zgtoszonej przez szkolong
pozycji w kregu nadlotniskowym. Poprosit on o powtdrzenie meldunku
pozycyjnego. Szkolona potwierdzita poprzednio zgtoszong pozycje. Jednakze
kierujgcy lotami nie zauwazyt, ze szkolona zgtosita pozycje w prawym, a nie w
lewym kregu do RWY 21R i polecit jej zgtosi¢ prosta.

Na RWY 21R znajdowat sie samolot Tecnam 2008JC SP-LFI o znakach
rozpoznawczych SP-LFI (dalej nazywany Tecnam) z zatogg w sktadzie instruktor
pilot i uczen pilot. Samolot Tecnam wystartowat, gdy samolot Socata znajdowat
sie na prostej do lagdowania. Podczas wznoszenia po starcie, bedac na wysokosci
okoto 900 ft AMSL (230 ft AGL), zatoga samolotu Tecnam zauwazyta samolot
lecgcy w kierunku przeciwnym i wykonata ostry skret w prawo w celu jego
ominiecia.

Szkolona samolotu Socata zauwazyta wznoszgcy sie po starcie samolot
Tecnam, gdy byta na krétkiej prostej. Mimo, ze samolot Tecnam znajdowat sie
powyzej samolotu Socata oraz ze na pasie trawiastym prowadzono loty
szybowcowe za wyciggarkg, szkolona nie wykonata procedury go around lub
zakretu na matej wysokosci. Zdecydowata sie na kontynuowanie podejscia i
lgdowanie na RWY 03L, w kierunku przeciwnym do drogi startowej w uzyciu.
Wedtug oceny szkolonej, najmniejsza separacja pionowa pomiedzy mijajgcymi
sie samolotami wyniosta okoto 100-150 ft.

Po zakotowaniu na ptyte postojowg szkolona ztozyta raport SMS. Po zdarzeniu
byta ona w kontakcie telefonicznym z instruktorem nadzorujgcym wykonanie
zadania oraz dyrektorem OKL. Po uptywie okoto dwoch godzin od zdarzenia i po
upewnieniu sie, ze szkolona jest w dobrym stanie emocjonalnym, instruktor
nadzorujgcy oraz dyrektor OKL zezwolili szkolonej na powr6t na lotnisko EPRJ.

W czasie zdarzenia panowata stoneczna pogoda, a stonce znajdowato sie na
potudnie od lotniska. Warunki pogodowe nie miaty wptywu na zdarzenie. Na RWY
03L/21R o nawierzchni asfaltowej znajdowaty sie oznaczenia kierunkow.
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Szkolona mogta spodziewaé sie duzego ruchu w rejonie lotniska EPPT, ale
w czasie zblizenia samolotéw nie byly wykonywane skoki spadochronowe ani
loty szybowcowe, a poza samolotem Socata operacje lotnicze realizowano tylko
na samolocie Tecnham.

Szkolona nie sprawdzita kierunku lotu na przyrzadach samolotu podczas
zblizania sie i wejscia w krag nadlotniskowy lotniska EPPT. Podobnie nie
zweryfikowata na przyrzgdach zgodnosci kierunku lotu po zgtoszeniu prostej do
lgdowania.

Po zdarzeniu, szkolona sama zauwazyta btedne oznaczenie kierunkéw drog
startowych naniesionych na mape VFR o czym poinformowata instruktora.

W czasie szkolenia do uzyskania licencji PPL(A) szkolona wykonywata loty na
lotnisku EPPT.

2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Czesciowa utrata orientacji geograficznej oraz utrata $wiadomosci
sytuacyjnej przez zatoge samolotu Socata w czasie dolotu do lotniska EPPT.

2) Wykorzystanie mapy VFR z nieprawidtowym oznaczeniem kierunkéw drog
startowych lotniska EPPT podczas przygotowan do lotu.

3) Niewtasciwy nadzér nad przygotowaniem szkolonej do zadania I1V/6.

4) Brak reakcji korygujacej ze strony kierujgcego lotami na zgtoszenie pozycji
samolotu Socata w prawym, zamiast w lewym kregu nadlotniskowym do RWY
21R.

3. Komisja akceptuje nastepujace  dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

1) Personel latajgcy OKL zostat zapoznany ze zdarzeniem.

2) Rada Bezpieczenstwa Lotniczego OKL postanowita powtorzy¢ egzamin
poprzedzajgcy samodzielny lot na 300NM. Egzamin zostanie
przeprowadzony przez niezaleznego instruktora, ktory zwrdci szczegdlng
uwage na umiejetnosc okreslania kierunkéw podczas lotu, w tym w dolocie
do lotniska, ktérego szkolona nie zna.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji
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