Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sagdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji.

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

z dnia 8 listopada 2022

w sprawie incydentu lotniczego

2023-0074

NUMER ZDARZENIA

Textron Aviation, Cessna 152, SP-GRM / Costruzioni
Aeronautiche Tecnam, Tecnam P2006T, SP-CLE

21 wrzes$nia 2023 r., EPCD

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

P~ kontakt@pkbwl.gov.pl
Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkdw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 21.09.2023 pilot z licencjg PPL(A) i nalotem wynoszgcym ponad 60 h
w ramach szkolenia do uzyskania licencji CPL(A), wykonywat lot samolotem
Cessna 152 o znakach rozpoznawczych SP-GRM (dalej nazywany ,Cessna”).
Pilot wracat z lotu po trasie na lotnisko Deputtycze Krolewskie (EPCD). W trakcie
dolotu do lotniska przez punkt NOVEMBER, pilot otrzymat od kierujgcego lotami
wskazowke, aby wejs¢ na dlugg prostg do RWY 18L. W tym samym czasie
powrét z trasy zgtosita zatoga samolotu Tecnam P2006T o znakach
rozpoznawczych SP-CLE (dalej nazywany ,Tecnam”).

Zatoga samolotu Tecnam, w skitadzie instruktor i uczen pilot, otrzymata
wskazéwke od kierujgcego lotami, aby wejs¢ w trzeci zakret prawego kregu
nadlotniskowego do RWY 18L oraz informacje, ze jest on pierwszy w kolejnosci
do lgdowania. Pilot samolotu Cessna otrzymat od kierujgcego lotami wskazéwke,
ze bedzie on drugi w kolejnosci przy podejsciu do lgdowania do RWY 18L.

W trakcie podejscia z prostej, pilot samolotu Cessna nie zauwazyt samolotu
Tecnam znajdujgcego sie w kregu nadlotniskowym. Pilot poinformowat, Ze
wykona orbite i rozpoczat zakret w prawo. Okoto godz. 13:10 LMT, po zmianie
kierunku lotu 0 90°, samolot Cessna znalazt sie na kursie kolizyjnym z samolotem
Tecnam, ktory znajdowat sie w pozycji po trzecim zakrecie prawego kregu
nadlotniskowego.

Zatoga statku powietrznego wigczajgcego sie w krgg nadlotniskowy z dtugiej
prostej jest zobowigzana do udzielenia pierwszenstwa statkom powietrznym
znajdujgcym sie w kregu.! Pilot samolotu Cessna na dtugiej prostej do lagdowania
wykonywat lot pod stohce. Mogto to utrudni¢ pilotowi zauwazenie samolotu
Tecnam. Pomimo braku kontaktu wzrokowego z samolotem Tecnam, pilot
samolotu Cessna kontynuowat podejscie az do czwartego zakretu. Dopiero
wtedy zdecydowat sie on na wykonanie manewru w celu wypracowania separacji
do samolotu Tecnam. Pilot wybrat wykonanie petnego zakretu w prawo, jednakze
manewr ten byt zdecydowanie spdzniony, a ponadto zostat wykonany w kierunku
nadlatujgcego samolotu Tecnam. Moze to wskazywaé na utrate swiadomosci
sytuacyjnej przez pilota samolotu Cessna.

1 OKOLNIK DORADCZY Prezesa ULC NR 001/2010 pkt. 4.17. ,Obowigzujg wszystkie reguty
dotyczgce pierwszenstwa w ruchu lotniczym, z uwzglednieniem:

- Statki powietrzne dolatujgce do lotniska powinny dostosowac¢ sie do ruchu statkéw
powietrznych bedacych juz w kregu. ...”
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Instruktor samolotu Tecnam zauwazyt samolot Cessna i w celu unikniecia
zderzenia szybko znizyt samolot o 200 ft jednoczesnie zmieniajgc kurs w prawo.
Po wykonaniu konwojera zatoga samolotu Tecnam kontynuowata lot w lewym
kregu do RWY 18L. Po zgtoszeniu przez zatoge samolotu Tecnam pozyciji
z wiatrem do RWY 18L, kierujgcy lotami poinformowat o pierwszej kolejnosci do
lagdowania. Po chwili pilot samolotu Cessna réwniez zgtosit pozycje z wiatrem,
ale w prawym kregu do RWY 18L i otrzymat informacje o drugiej kolejnosci do
lgdowania. Obie zatogi samolotéw kontynuowaty lot w lewym i prawym kregu
zblizajgc sie do czwartego zakretu.

Gdyby pilot samolotu Cessna zaakceptowat wskazéwke kierujgcego lotami, to
powinien przedtuzy¢ lot na boku z wiatrem w celu wypracowania separacji
I wykonania dolotu do czwartego zakretu za samolotem Tecnham. Jednak pilot
samolotu Cessna nie podjat takiego dziatania.

Instruktor samolotu Tecnam po trzecim zakrecie w lewym kregu do RWY 18L
zauwazyt szybko zblizajgcy sie samolot Cessna, ktéry po raz drugi znalazt sie na
kursie kolizyjnym z jego samolotem. W celu unikniecia niebezpiecznego
zblizenia, instruktor samolotu Tecnam wykonat gteboki zakret zbiezny do RWY
18L, jednoczesnie obnizajgc wysokos¢ lotu w celu zwiekszenia separaciji
pionowej. Samolot Cessna wykonat odejscie na drugi krag i wylgdowat po
wykonaniu trzeciego podejscia.

A 23124 237os 23726 I ==iFr 2312 B 2324

Rysunek 1. Szkic zblizen samolotéw Cessna i Techam
A — pierwsze zblizenie, B — drugie zblizenie

— trasa lotu samolotu Tecnam

— trasa lotu samolotu Cessna

Pilot samolotu Cessna stwierdzit po lgdowaniu, ze nie zauwazyt dwusilnikowego
samolotu Tecnam. Instruktor samolotu Tecnam potwierdzit po lgdowaniu, ze
samolot Cessna dwukrotnie zaleciat mu droge bedgc w bliskiej odlegtosci. Jedno
z podejs¢ samolotu Tecnam byto wykonywane ze zdtawionym jednym silnikiem.
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Przed dwoma zblizeniami pilot samolotu Cessna otrzymat od kierujgcego lotami
wskazowki, ze bedzie on drugi w kolejnosci podejscia do RWY 18L. Pilot ten
dwukrotnie nie zauwazyt dwusilnikowego samolotu Tecnam, ale kontynuowat
podejScie do Igdowania. W pierwszym podejsciu pilot podjgt decyzje
0 wypracowaniu separacji, ale byta ona spdzniona i niewtasciwa. W drugim
przypadku pilot nie podjgt zadnego dziatania w celu unikniecia zblizenia.

Kierujgcy lotami przekazywat wskazowki i informacje, ktéore mogty poméc obu
zatogom w prowadzeniu wiasciwej analizy sytuacji ruchowej w rejonie lotniska.
Jednoczesnie kierujgcy lotami jest uprawniony do ,kierowania ostrzezen
i zalecen do zatdg statkdbw powietrznych w przypadkach podyktowanych
wzgledami bezpieczenstwa™. W przypadku obu zblizen kierujgcy lotami z tych
uprawnien nie skorzystat.

2. Przyczynaly zdarzenia:

Kontynuowanie podejscia do Igdowania pomimo braku kontaktu
wzrokowego z samolotem poprzedzajagcym, co spowodowato
niebezpieczne zblizenia.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
1) Mate doswiadczenie pilota samolotu Cessna.

2) Wskazowka przekazana przez kierujgcego lotami, aby pilot samolotu Cessna
wszedt na dlugg prostg podczas dolotu innego samolotu do kregu
nadlotniskowego.

3) Brak orientacji sytuacyjnej u kierujgcego lotami oraz opdznione
przekazywanie istotnych informacji zatogom statkéw powietrznych.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:
Przeprowadzono rozmowy z pilotem samolotu Cessna i kierujgcym lotami.
W czasie rozmow omowiono btedy popetnione w czasie zdarzenia.
5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

2§ 5. Pkt. 2) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 4 pazdziernika
2017 r. w sprawie kierujgcego lotami (Dz. U. z 2017 r. poz. 1960).
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Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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