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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

pfpele i e it z dnia 20 listopada 2024

lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 3 - 0 0 7 7

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA

zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Cessna Aircraft, Cessna TU206G, SP-ASG
I interpretacji.

21 pazdziernika 2023 r., Chetm, gmina Rudna

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 21 pazdziernika 2023 r. na lotnisku Leszno (EPLS) odbywaty
sie skoki spadochronowe z samolotu Cessna TU206G. Samolot przyleciat
z lotniska Lubin (EPLU). Po zakonczeniu skokéw (wykonaniu osmiu wylotow),
okoto godziny 17:10 LMT!', pilot wystartowat do lotu powrotnego, do Lubina.
Poczatkowo lot przebiegat normalnie, jednak po minieciu rzeki Odry, na wysokosci
okoto 2500 ft AMSL?, nastgpito okoto dwusekundowe szarpniecie zespotem
napedowym. Na wyswietlaczu tablicy przyrzadoéw zaswiecita sie czerwona lampka
kontrolna, informujgca o spadku cisnienia oleju w uktadzie regulujgcym kat
nastawienia topat $migta. Obroty turbiny N1 oraz moment obrotowy (torque)
zaczety gwattownie spadac. Préba zwiekszenia mocy zespotu napedowego nie
przyniosta skutkéw, silnik wytgczyt sie a regulator przestawit topaty $migta
w chorggiewke.

Pilot zabezpieczyt predkosé samolotu i wybrat miejsce do lgdowania w terenie
przygodnym. Jednoczes$nie zgtosit sytuacje do FIS Poznan. Ladowanie miato
miejsce na polu, z dala od lasu izabudowan, przebiegto bez nastepstw.
Samolot nie ulegt uszkodzeniom.

Pilot w trakcie zdarzenia nie odniést zadnych obrazen ciata.

Przybyli na miejsce mechanicy Organizacji Obstugowej stwierdzili awarie
regulatora obrotéw silnika (PT Governor). Wadliwy podzespét zostat odestany do
certyfikowanej firmy remontowej, gdzie stwierdzono usterke wewnetrzna.

2. Przyczyna zdarzenia

Usterka mechaniczna regulatora obrotéw $migta silnika turbinowego
Allison 250-C20S.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Nie stwierdzono.

T LMT — czas lokalny, (ang. Local Mean Time), LMT=UTC+2 godz.
2 AMSL — nad $rednim poziomem morza (ang. Above Mean Sea Level)
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4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy

Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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